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Déjiny vzniku a rozvoje Bustéhradské drahy
jakozto konésprezky a jeji postupné trans-
formace na parostrojni drahu v sobé zahr-
nuji celou historii vijvoje Zeleznic na tizemi
nasi vlasti. Navzdory tomu, Ze tento zémér
nebyl doveden do zamysleného konce, jed-
na se presto o technicky velmi diimyslny
projekt, ktery znamenal vyznamnou etapu
v budovani evropské Zelezniéni sité.

V éte, kterd nastoupila po videriském
kongresu, jenz v roce 1815 uzaviel napo-
leonské vélky, se véci verejné i privatni,
predchozimi dramaty vysinuté, zacaly ko-
necné vracet do normélnich koleji. Habs-
burska fiSe se pozvolna vzpamatovavala
ze statniho bankrotu, do néhoz upadla
roku 1811 v dtsledku imorného kolotoce
valéeni, a neméla finanéni silu na to, aby
vdostate¢né mite podpoftila rozvojdoprav-
ni infrastruktury vyvolany rozmachem vy-
roby na prelomu 18. a 19. stoleti.

Ale kromé duvodi finanénich byla to
i sama politika statu a zvlastné strnulé
spoleCenské ovzdusi té doby, které nebylo
Zadnym zménam ptili§ naklonéno.

Klicovym pojmem statnického uvazo-
vani cisafe Frantiska 1. bylo slovo tradice.
Panovnik znechucen dusledky nésilného
pokrokéfstvi, které Evropé ptinesl Napo-
leontv ,vyvoz" francouzské revoluce, se
jesteé vice uzaviel v ustraseném pozorovani
neptételskych spoleenskych zmén. Za-
konzervovani vsech instituci a mravli od-
chézejiciho ¢asu stalo se jeho programem
a idedlem az do konce panovani a nakonec
ho i ptezilo.

[ technicko-civilizaéni vymoZzenosti ¢pé-
ly cisafi nezddoucim novotarstvim. Jed-
nou FrantiSek I. zpfima prohlasil ke sboru
rakouskych profesori: ,Ja nepotiebuiji
ucence, nybrz dobré obcéany...“ V tomto
ultrakonzervativnim duchu notoval si s nim
i ministr policie hrabé Pergen, ktery soudil,
Ze: ;mysleni a véda jsou neprateli pokroku,
pramenem revoluéniho ducha a zkazou
monarchistického zplisobu mysleni.

Knize Metternich, rakousky statni
kancléf, zastaval ve vztahu k Zeleznicim
rozporuplné stanovisko. Na jedné strané
v nich spatfoval nebezpecny revoluéni
prvek ohrozujici absolutisticky stat, ne-
bot prorokoval, Ze: ,dobré cesty privadéji
nepfitele do zemé.“ V tom mu ostatné
dégjiny daly za pravdu, jelikoz pfi boufli-
vych udélostech roku 1848, jez ptivodily
kanclértv pad, sehréla Zelezna dréha vy-
znamnou roli, kdyz prepravila do velkych
mést fiSe znacny pocet venkovanu, kteti
tam pak posilili fady revoltujici chudiny.
Nicméné nesporna proziravost Metter-
nichovi pfeci jenom umoziiovala vnimat
Zeleznici takeé jako prostfedek k dosazeni
blahobytu, ktery by mohl vitangm zptso-
bem posilit tolik potfebné a dlouhodobou
krizi stdle otfasané sympatie obcant k ab-
solutistickému stéatu.

Prvni obdobi budovani Zeleznic

Ekonomické zfetele nakonec prevazily
nad konzervatismem. Nastalo prvni ob-
dobi budovani Zeleznic dané rozpétim
letopoctt 1824-1841, kdy erér zfizova-

ni drah alespon prestal branit a udéloval
soukromym spolecnostem privilegia k je-
jich budovani a provozovani. Tak vznikly
tfi izolované konésprezné drahy s ome-
zenym dosahem i hospodatrskym vyzna-
mem: Budé&jovicko-lineckd, Prazsko-lan-
ské a Bratislavsko-trnavska.

Konésprezka
Druhou koriskou dréhou v Ceskych ze-
mich i na evropském kontinenté byla
Cisarsko kralovska privilegovana Prazska
konésprezni Zeleznice vedena z Prahy do
Lan. Na rozdil od své slavnéjsi a starsi
piedchtidkyné vybudované mezi Ceskymi
Budgjovicemi a Lincem, u jejihoZ zrodu
stali podnikatelé vidensti, byla tato drdha
zaloZena jiz z kapitélu ¢eské Slechty.
Zeleznice zndma jako Prazsko-lanska
drdha z finan¢nich divodu dospéla zpr-
vu jen do lanskych lest v udoli Klicavy.
V roce 1830 predstavovalo téchto pravé
zprovoznénych 51,6 km téemer 43 % ev-
ropské a bezméla 28 % svétové Zelezni¢ni
sité. Posléze roku 1838 doséhla délka pro-
dlouzené trati z Prahy-Brusky az k Dolni pile
na Brejli v ktivoklatskych lesich 62,5 km.
Pres tato hrdé konstatovani zlistava ne-
sporné, Ze cely projekt vznikal jiz jako morél-
né zastaralé dopravni feseni, nebot v onéch
Casech v Britanii definitivné prebirala vladu
parostrojni trakce — navic dréha méla spojit
Prahu s Plzni, coz se nikdy nepodafilo.

J ejv. priv.

Buétéhradska Zelezmoe

nové pruimacl budovy

na stamnici Praiské
(Bruslzd brana.)

Ode doe 8. t. m. polalo prijiménf o vy-
chiizenf esob v nové prijimact budovd na sta~
nici Praiské (Bruska.)

Cesta k této nové budovs pfijfmaci vodo
piechodem pies drdbu Bubenedskd silnice.

Praze, doo 4. Guora 1878. 519

Generalni reditelstvi
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Bikuakion den Sfwndcbabin Suag - Lama (Siné ).

Trasovani

Konéspézka vychazela z vghodné poloze-
né kfizovatky silnic smétujicich do Prahy
od Brevnova a Dejvic, z Podbaby, Buben-
¢e a Buben. Vsechny tyto cesty se sbiha-
ly k Pisecké (Bruské) brané v prazskych
hradbach.

Trat méla smétovat na Veleslavin, Li-
boc, Ruzyni, Hostivice, Velky a Maly Je-
nec¢, Konicek, Pfito¢no, Vyhybku u Klad-
na, Rozdélov, Mrékavy, Srby, Kadici,
Celechovice, Stochov a Rynholec do Lan.
Odtud lesem na Piné a Brejl, pak udolim
Klicavy do Zbeéna a nakonec proti proudu
Berounky a MzZe az do Plzné.

Pti projednavani detailniho situa¢niho
planu celé trasy se mimo jiné poprvé obje-
vuje i zdmeér podnikatelt spojit konéspiez-
ku na jejim prazském konci s vltavskym
bfehem: ,Dréaha klesa nizinou az k Pisecké
brané, kde se déli na dvé vétve: jednu do
vsi Malé Bubna (dnesni okoli stanice met-
ra Vltavska — pozn.), druhou k Cisafskému
mlynu na fece Vltave.

Stavba Prazsko-plzeriské konésprezni
dréhy byla zahdjena dne 4. kvétna 1828
soucasné na nékolika Usecich. P¥imy dohled
nad celou stavbou vykonaval od samého po-
¢atku Ing. Jan Bedfich Gintl se tfemi dal$imi
inzenyry. V kvétnu 1830 mu bylo svéfeno
feditelské misto vech praci, ale uz v zafi byl
na vlastni Zadost nahrazen Ing. Griibelem.

Zatimco FrantiSek Antonin Gerstner za-
Cal stavét budéjovickou konéspreznou drahu
v roce 1825 uz spiSe proti své vuli a navrh-
nul ji pro jistotu mnohem velkoryseji, nebot
doufal v brzké p¥estrojeni pro parni trakci,
lanska korika byla postavena s nemistnou
Setrnosti. Trasu neumérné prodluzovalo

dusledné vedend trati po vrstevnici ve sna-
ze omezit nutnost drahych terénnich tprav
a jizdu ztéZovaly ostré oblouky — nejmensi
mél polomér dokonce jen 50 m! Take sklon
trati byl v dusledku snahy o minimalni za-
sahy do stavajictho terénu prilis velky. Na
nékterych mistech ¢inil vice nez 6 %.

Kuvalité odvedenych praci také nijak ne-
prospél chvat vynuceny terminy dosti tur-
dé stanovenymi cisafskym privilegiem, pfi
jejichZ nedodrzeni licence na provozovani
trati propadala. Bylo uréeno, Ze prvni mile
bude dohotovena rok od udéleni koncese
a pét let od pocatku praci musi byt dokon-
¢ena dréha az do Plzné.

Konstrukce samotné trati byla pojme-
novéna jako ,dfevéna a Zelezna draha“,
nicméné nakonec bylo rozhodnuto pouzit
namisto dfevénych prazci kdmen. Roz-
chod koleji ¢inil jako u konésprezky Bu-
dejovicko-linecké 1106 mm. Litinové ko-
lejnice hfibovitého profilu byly usazeny na
kamenné prazce pomoci dfevénych hiebu
stfidavé z obou stran koleje zarazenych do
predvrtanych dér v prazcich. Pas mezi ko-
lejemi, po némz bézeli koné, byl stétové
konstrukce se $térkovym posypem.

Téleso trati bylo provozem silné preté-
Zovéano, jelikoZ vozy byly kvili vétsi pre-
pravni kapacité zkonstruovéany pfilis velké.
Zvolené levnéjsi a kiehdi litinové kolejnice
nesené prazci z nekvalitntho kamene ¢i
dokonce misty ze dfeva pod jejich velkou
vahou praskaly. Necely rok po zahajeni
pravidelného provozu z Prahy do Lan se
stala konésptezni dréha do kfivoklatskych
lest nesjizdnou a bylo treba vynaloZit
mnoho namahy a finan¢nich obéti, nez
byla znovu zprovoznéna.

Frantisek Nittinger
Fiirstenbersky kniZzeci dvorni rada
odpovédny za hospodareni panstui se
prdtelsky stvkal s Frantiskem Josefem
Gerstnerem, ktery od konce 18. sto-
leti vykondval odborny dohled nad
technickym  zafizenim  flirstenber-
skych dolti a huti na Kfivokldtsku,
byl profesorem prazské polytechniky
a pronim skuteénym zelezni¢nim od-
bornikem v monarchii. Byl to on, kdo
uz v roce 1807 navrhl stavbu koné-
sprezni Zeleznice z Ceskych Budéjovic
k Dunaji, kterou nakonec dokoncil
jeho syn Frantisek Antonin.

Nittinger jako agilni a proziravy
hospoddr zacal okamzité pusobit na
knizeciho poruénika lankrabéte Jdchy-
ma Egona z Fiirstenbergu, aby dal vy-
budouvat vlastni konésptezku, kterd by
spojila krivokldtské panstvi s Prahou
a umoznila tak mnohem lepsi odbyt
flirstenberského dreva a litiny z knize-
cich huti Nového Jdchymoua, Nizboru
a Roztok.

Kdyz se Karel Egon II. z Fiirsten-
berkagu po dosazeni zletilosti ujal
panstvi, ziejmé se zalekl vysokych
financ¢nich ndkladd a povéril Nittin-
gera, aby zahdjil vyjedndvdni s temi
Ceskymi feuddly, ktefi by mohli mit zd-
jem podilet se na budovdni zamyslené
zeleznice. Z Nittingerouvy iniciativy se
vytvofila pfipravnd skupina ceskych
Slechtict v cele s hrabétem Kasparem
ze Sternberka, spolumajitelem panstuvf
radnického. Roku 1827 pak k celému
podniku pristoupil jesté sdm knize
Metternich, majitel panstvi Plasy.

V souladu s ekonomickymi zdjmy
ucastnikt bylo vsak nutno ptivodni
Nittingertiv ndurh korigovat, aby trasa
prochdzela skrze panstui vétsiny ¢lent
pFipravné skupiny.

Provoz drdhy podléhal inspek-
toru Nittingerovi aZz do jeho smrti
vroce 1839.
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Liboc a Veleslavin

Venkovské krajina daleko za hradbami mésta byla do pfichodu konéspfezné Zeleznice
nedotcena téméf jakymkoliv technickym pokrokem. Kromé polnich cest jediné po-
myslné spojenti se vzdalengm méstem predstavovala takzvana Cisafska strouha, ktera
byla vodovodem vedenym v otevifeném piikopu do rybnika hradni BaZantnice a kra-
lovské zahrady. Vodovod vybudovany za ¢asti Rudolfa II. za¢inal v Libockém rybniku,
pokracoval k veleslavinskému zamecku, dale pfi St¥eSovické ulici zafezem pod zdejsi
kaplickou k nadrzce na rohu ulic Slunna a St¥esovicka a mitil do zasobniho rybnicku
v BazZantnici. Velky rybnik dnes zvany Libocky nesl tehdy jméno Markétsky pansky.

qll i ||‘r""”'?ﬁ

)

1840; Trasa konésprezky (modFe oznacend) vine se stfedem od vychodu na zdpad ke hrdzi Mar-

kétského panského rybnika. Severné od ni v tomto tseku bézi Cisafskd strouha. Vlevo dole cip
bélohorské obory.

oy |
e

1972; Monumentdini hrdz Libockého rybnika byla postavena ptivodné pro konéspfezku. Bustéhrad-
skd parostrojni drdha vyuZila pri prestavbé tseku z Brusky na Kladno-Vyhybku (psdno téz Wejhybka)
asi polovinu z pfedchozi trati. Na mnoha mistech pfezivaji ptivodni ndspy ¢i tratové proputsky.

Stavbu posledni etapy pted Prahou
na rozdil od jinych usekl provadéla sama
akciovéa spole¢nost pfistich provozovate-
14, nebot prace od najatych firem by se
v téchto narocnych partiich prodrazila
a od nezainteresovanych stavbar nebylo
1ze oéekavat nélezitou péci o kvalitu dila,
ktera tu byla nutna.

Jednalo se zejména o stavbu velkého
mostu a hrézi u Libockého rybnika a na
veleslavinskych lukach. Traf tam byla
vedena malym obloukem pfes libockou
rybni¢ni hraz podél otevrené¢ho c. k. za-
meckého vodovodu a kratkym piikopem
po okraji srdzného navrsi vystupujiciho
u Veleslavina az k vokovickému mostu.
Obzvlast choulostivé bylo vedeni dréhy
asi v délce 400 sahu soubézné s c. k. vo-
dovodem.

Provoz na trati v useku pfed Prahou
velmi ztéZovalo také asi 855 metru dlouhé
piikré stoupani cca 53 %o z nadrazi za Pi-
seckou (Bruskou) branou na Veleslavin.

Na trase z Jence do Veleslavina bylo
vzhledem k vétsimu spadu smérem ku
Praze mozno zapféhnout az osm vozu za
jednoho koné, ackoliv bézné to bylo jen
pét. Ovsem na Useku za Veleslavinem uz
klesani dosahovalo takového stupné, Ze se
povazovalo za riskantni nechat koné zapfa-
Zené k soupravé; povozy se proto poustély
doltt bez potahu samotizi, ptibrzdované
drevénymi $palky (zdrzemi). Jizdu ze svahu
Fidili dva az tfi brzdafi (zdrZzovaci).

Vypfazeni koné dosli po silnici az na
koncové nadrazi za Bruskou, aby po néja-
kém Case vytahli vyloZzené vozy zpét naho-
ru do Veleslavina, pfi¢emzZ na prézdnych
vozech vyvezli samotné zdrZovace.

Smérem z Brusky tahaly koriské pota-
hy k Veleslavinu postupné mensi skupiny
prazdnych vagénu a teprve tam, kde strmé
stoupani kondilo, se kompletoval cely vlak
ke zpéatecni cesté na zapad.

Bezprostfedné po zahdjeni pravidel-
ného provozu (nékdy mezi 17. a 20. fij-
nem) doslo na Prazsko-lanské konésptez-
ni draze k prvni vétsi Zelezniéni nehodé
v Cechéch. Dne 20. fijna 1831 o ni re-
ferovala kralovskému ¢eskému guberniu
,C. k. priv. Prazské Zelezni¢ni spole¢nost*
a dne 11. listopadu 1831 znovu osobné
president této spolecnosti, hrabé Kaspar
ze Sternberka.

Selhal novy systém ru¢nich brzd, jehoz
funkce a uc¢innost byly pravé ovérovany
v praxi. Zelezni¢ni vagény plné nalozené
soupravy vykolejily a rozbily se.

Nehodé shodou okolnosti pfihliZel
nejvyssi purkrabi hrabé Chotek, ktery
pfiSel zjistit, jak funguje pravidelna
konéspfezni doprava.
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Momentka ze stavby konésprezné drdhy —opracovdvdni kamene v lomu pro budouci prazce; Kvalitni-

ho Zehrovického piskouvce bylo mdlo a brzy byl nahrazovdn piskovcem z méné hodnotnych loZisek.

Takhle vyobrazil suym ctendrum viiz konésprezky éasopis Svétozor v roce 1836. Vdha samot-
ného vozu byla 18-20 centu (asi 1 000 kg — 1 200 kg), plné naloZeny vtz vazil 40 — 50 centt

(2 400 kg - 2 800 kg).

Upadek...

Provoz dréhy v Zalostném technickém
stavu se nevyplacel. Cetné a cCasté za-
vady prinutily ,,C. k. priv. Prazskou Ze-
lezniéni spoleénost®, aby zcela novou
trat predCasné rekonstruovala.

Bylo nutno vynakladat ze zékladniho
kapitalu zna¢né finanéni prostfedky na
neplanované opravy a udrzbu.

Hotové finance se tak rychle vycerpa-
valy a ruku v ruce s tim ochabovala pod-
nikavost akcion&fi. Roku 1832 uZ ne-
zbyvalo nic jiného nez deficitni provoz na
konésprezni draze doCasné zastavit.

Stavebni prace sice jesté néjaky Cas
pokraCovaly, az uzkorozchodné Zelez-
niéni traf 11. dubna 1833 dosla na
Piné u silnice Lany — Kfivoklat, ale ne-
bylo ani pomysleni, Ze by se za tak neu-
téSené situace mohlo stavét dal smérem
na Plzen.

Ledaskde vyuzivali vesni¢ané jednotli-
vych Usekll nepouzivané Zelezniéni trati

jako pohodlngch polnich cest. Nékdy
dokonce rozkradali litinové kolejnice
a rozbijeli podkladni kvéadry, zabradli
i mosty, aby tak lacino ziskali kvalitni
stavebni material.

2. kvétna roku 1833 koncila pétileta
lhuta stanovené cisarskym rozhodnutim
ze dne 14. zati 1828 k dostavbé celé
trati Zeleznice z Prahy az do Plzné. Re-
ditelstvi ,C. k. priv. Prazské Zelezniéni
spole¢nosti“ se proto pred vyprsenim
lhaty v dubnu roku 1833 obratilo na
cisafe, aby privilegium bylo ponechéno
v platnosti. Cisaf lhutu prodlouzil do
roku 1838.

Generdlni shromézdéni spolecnosti
se pak jesté pokusilo zabranit nucenému
prodeji dréhy emisi novych akcii, ¢imz
méla byt financovéna jeji obnova, avsak
zklamani akcionéfi ztratili o dalsi osudy
konésprezni Zeleznice zdjem, dréha mu-
sela byt prodéana a spole¢nost roku 1834
zanikla.

...a zachrana

Pocatkem tnora 1834 se v listé , Prager
Zeitung"“ nabizela draha k prodeji za vy-
volavaci cenu 50 000 zlatych, ale jediny
se prihlasil prazsky obchodnik Antonin
Theodor Schimann, ktery nabidl 30 000.
Pozadoval oviem dlouhé splatky, a tak
z prodeje seslo.

Knize Firstenberg vahavé pristoupil na
to, Ze celou drahu odkoupi. S ohledem na
ekonomickou prosperitu svého panstvi
tézko mohl dopustit zénik té Zivotodarné
dopravni tepny, ktera jeho lesy plné zada-
ného dieva spojovala s Prahou.

Za 38 903 zatych ziskal knize Karel
Egon II. z Firstenberkagu do vjluéného
vlastnictvi celou Zeleznici a roku 1835 dal
preruseny Zelezni¢ni provoz opét obnovit.

Zprvu skute¢né zamyslel provozovat ko-
nésprezku ve vlastni rezii a nakladem kfi-
voklatského panstvi ji dovést az do Plzné.
Brzy vsak shledal, Ze na tak technicky na-
ro¢ny podnik nestaci, a proto ji hodlal pro-
najmout nékomu, kdo by dohotoveny tsek
uvedl do sjizdného stavu a sém vyuzival.

Opét se ozval obchodnik Schimann,
kterg uz chtél nedavno drahu koupit.
Nakonec kniZze Schimannovi celou dréhu
pronajal za pfislib postupné rekonstrukce
a podil ze zisku a sam se zavazal dodavat
kazdorocné Zeleznici dohodnuty objem
dfeva pro prepravu do Prahy.

Odvéazny Schimann pfebral koné-
sprezku v zoufalém stavu. Po dvouleté
prestavce, kdy drahu nikdo neudrzo-
val, zbylo z celé délky asi 56 km pouze
11,4 km zpusobilych k vozbé.

Pravidelny provoz z udoli Klicavy do
prazského néadrazi za Bruskou byl zahajen
teprve dne 14. zari 1837. Svédci o tom
zpravy , Prazskych Nowin®.

Schimann sice Zeleznici uvedl do pro-
vozuschopného stavu, ale finanéné se tim
vycerpal a fungovani drahy stale zavislé
jen na fiistenberském dfevu mu nestacilo
vydélat na ptiméfeny zisk. Proto nabidl
kniZeti ukonceni najmu. Ten si zlepseni
nesliboval ani od prodlouzZeni trati do Plz-
né, jak mu ukladalo privilegium. Obrétil
se proto na dvorskou komisi se Zadostt,
aby byl zprostén zavazku dokoncit spo-
jeni s Plzni.

Kdyz byla jeho zadost kladné vytizena,
prevzal Fiirstenberg od Schimanna dréa-
hu opét do své rezie, oviem konésprezka
se stale nevyplacela. KniZeci rada Karel
Egon Ebert ale knizete presvédcil o slib-
nych perspektivach, které nabizi prepra-
va kamenného uhli, a Fiirstenbergovi
zbyvala jedina nadéje — zkusit vyuZit roz-
voje tézby u Bustéhradu k trvalé prospe-
rité Zeleznice.
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Bruska

Ve 30. letech 19. véku byly staré Dejvice hnizdem nékolika domkt shromézdénych
daleko odtud pfi kostelu sv. Vaclava v ulici Probostska, zatimco dnesni husté zastave-
né centrum Dejvic dffv zvané Pod Bruskou dle stejnojmenného potoka bylo jen kraji-
nou luk a poli. Zde pfi cesté do Podbaby, ktera vedla trasou dnesni ulice Dejvicke, byla
cihelna a v mistech, kde se z této silnice oddélovala k zapadu cesta na Velvary, staval
zajezdni hostinec ,,Na razku®. Dnes se na tomto rozcesti rozklada Vitézné namesti.

Nadrazi Bruska

Nadrazni budova stéla na pocatku existence
konésprezky pouze u Prahy za Piseckou bra-
nou. Prestoze uz 21. bfezna 1830 zacal fun-
govat zkusebni provoz na 25 km dlouhém
useku ze zépadniho konce u Piné do stani-
ce Vyhybka (nyn&jsi nadrazi Kladno), pruni
transport fiirstenberského dfeva tdajné do-
razil do Prahy teprve 21. Cervence 1831.
Dlouho nebyl dokoncen posledni tsek pred
Bruskou u Prahy. Ten vysel nakonec z celé
trati nejdraze kvuli obtiznému terénu, na-
kladné dopravé kamene ze vzdalenych use-
ki trati a pracovni sile, kterd byla u Prahy
drazsi. Stavbu téz brzdily obstrukce ze strany
vojenského eraru. Ten se obaval mozného
nepfatelského zneuZiti drahy proti blizkym
hradbédm. Cirkevni vrchnost zase odmitala
prodat své pozemky pro zfizeni koncové
stanice.

Pruni prazské nadrazi leZzelo mimo hrad-
by, a tfedné tedy patfilo do kraje rakovnic-
kého. Bylo 160 saht (asi 304 m) dlouhé
a 40 saéhu (asi 76 m) iroké. Vedle sedmi
prubéznych a Sesti kusych koleji byla ziizena
CasteCne kryta slozisté a nakladisté. Hlavni
prepravci méli vyhrazeny uréité koleje ke
svym stalym slozistim s prislusnymi vykla-

dacimi jefaby. U viezdové koleje byla posta-
vena kamenna provozni budova a za ni dalsi
s kovéarskymi, kolafskymi a jingmi dilnami.
Do oploceného areédlu nadrazi vjizdély po-
vozy dvéma branami z prazské strany.

Jednou z méla dochovanych staveb pu-
vodni konésprezky je pamatkové chréané-
na staniéni budova postavena na podzim
roku 1831 ziejmé podle plan inZenyra
Gintla. Navzdory poZadavkim pevnostni
spravy, kterd pii hradbach trvala na stavbé
z lehkého hrazdéného zdiva, byla plvodni
budova vystavéna jako kamennéa - a to na
pfimy pokyn samotného cisate. Plvodni
objekt byl ptizemni, obdélného tvaru, s val-
bovou stfechou.

Provoznadraze byl uréen textem cisar'ské-
ho privilegia a takzvanym , Statutem C. k. pri-
vilegované Prazské Zelezni¢ni spolecnosti®.
JelikozZ se vSak ani jeden z dokumentt o pre-
pravé osob nezmiiuje, je zfejmé, Ze stéla
mimo z&jem Zelezni¢nich podnikateli.

dJizda nékladniho transportu z Pini do
Brusky trvala i s pfeptahédnim 12 hodin
apravé tak dlouho se vracel transport zpét.
Vozba se provozovala jen ve dne a mimo
zimni ¢as. Kolejovy svrsek zavaty snéhem
byl vyuZzivan jako bézné silnice.

1840; Aredl nddrazi Bruska uprostfed vyznacen ¢ervenou barvou. Fialovy obdélniéek provozni budo-

vy lezi od tehdejsiho kolejisté na sever, zatimco dnes se nachdzi jizné od koleji. Na severozdpad vede

silnice do Podbaby. Sousedni Hergetova cihelna dala nejprue jeji zdpadni édsti jméno Na hutich, dnes

se celd jmenuje Dejvickd a ptivodni ndzev prevzala jind ulice. K severovychodu mifi silnice do Bubence,

pozdéji zvand Krdlouvskd tfida, dnes Pod kastany. Obé cesty se napojuji v misté dnesni stanice metra

Hradé&anskd na silnici z Buben do Bfevnova (dnes Milady Hordkové). Vpravo dole Bruskd brdna.

Oficiélni zahéajeni pravidelné dopra-
vy na prvnim uUseku trati z Piné do Brus-
ky zacalo az 17. fijna 1831 a pravidelny
provoz v celé délce dréhy od udoli Klicavy
do nadrazi na Brusce mohl byt zahéjen
az 14. z&t 1837, kdy drahu na vlastni na-
klady obnovil ndjemce Schimann.

Ackoliv uhelna loziska v Ceskych ze-
mich byla jiz béhem 18. stoleti rozpoznéa-
na a nékteré i oteviena, vyuziti uhli branila
jeho velka cena. Zatimco dfevo bylo snéze
dostupné, k malé efektivité ru¢niho dolo-
vani se druzila téZ nakladna doprava, ktera
cenu narubaného uhli zvySovala i vice nez
osminasobné.

Ale od poloviny 40. let 19. stoleti se zacal
v pramyslu i v dopravé nezadrzitelné hlésit
ke slovu parni stroj, a hlavnim pfepravova-
nym artiklem se tedy stalo ¢erné uhli z pre-
kotné oteviranych dolt v okoli Bustéhradu.

Od roku 1844 vyrovnané hranice dre-
va na nadrazi za Bruskou branou poc¢inaly
ustupovat halddm ¢erného uhli a provoz
na draze ozil. Tato tradice zde pak pretr-
vala do 70. let 20. stoleti.

Teprve v puli roku 1861 byla zavede-
na pravidelna osobni doprava. Do té doby
byly Sestimistné vozy pro dopravu osob
vypravovany jen prileZitostné. Jizda z Pra-
hy do Rynholce trvala 6 hodin. Zde bylo
mozno prestoupit na dostavnik do Rakov-
nika a z&padnich Cech.

Potok Brusnice

V dnesnich ¢asech ponékud utajeny po-
tok, ktery vetsi ¢asti své trasy probiha ka-
nalizaci, se dfive nazyval Bruska. Tento
levy pfitok Vltavy, do nizZ dsti na Klarove,
je dlouhy asi jen 4-5 km a prameni na vice
mistech v Bfevnoveé.

Hlavnim pramenem je Vojtéska, kterd
vyvera ve stejnojmenném altanu v areéalu
Bfevnovského Kklastera a napéji rybnik
Mal& Markéta (téz zvany Sadky). Dva men-
§i prameny pod naspem dnesni Patockovy
ulice zésobuji rybnik Velkd Markéta (Pi-
vovarsky) a dal$i pramenisté na Petynce
a Kajetance jsou zdrojem vody pro rybnik
Vincek u Petynky (tzv. Vincentinum) a pro
nadrz mezi Sleiferkou a Malovankou.

Za Sleiferkou ki{z{ potok Pato¢kovu uli-
ci, u Keplerowy ulice se vynotuje v nedavno
zaniklé zahradkarské kolonii u starého vo-
jenského hibitova a pod bastiony Marian-
skych hradeb vtéka do Nového svéta a Je-
lentho pfikopu. Posledni rybnik na jeho
toku se kdysi rozkladal u mlyna az v ohbi
dnesni Chotkowy ulice.

V poslednim pulstoleti byvala Brusnice
v Jelenim pfikopu vyschlé s vgjimkou ob-
dobi velkych destu. Nyni je pratok posilen
vodou z historického hradniho vodovodu.

L [ Praha, dne 25. Gervna L. P. 2011
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Druhé obdobi budovani Zeleznic
Mezitim uz prvni obdobi budovéni Zeleznic
charakterizované iniciativou ryze soukro-
mych spole¢nosti dospélo ke svému konci
a od pocéatku 40. let zhruba do roku 1854
vladne éra, kdy se vystavby Zelezni¢ni sité
zaCind ujimat samotny stat. Jakmile ra-
kouska vlada zjistila, Ze blizké zemé, ze-
jména Bavorsko a Prusko, jsou v budovani
Zelezni¢ni sité podstatné dél, reagovala po-
mérné pruzné. Byly mobilizovany intelek-
tudlni a hmotné zdroje, aby tise zpozdéni
dohnala, a od roku 1842 béhem dvandcti
let se tak podatilo vybudovat traté, které
tvof{ patef nasi Zelezni¢ni sité — pfedevsim
Severni statni drahu z Vidné do Prahy.

Do rozvoje Zeleznic rakouské monarchie
zaséahl v téch Casech pfiznacné grotesknim
zpUsobem i nowy cisai Ferdinand 1. Na
rozdil od svého beznadéjné zkostnatélého
otce Frantiska 1. se dobrécky a slaboduchy
néaslednik trinu pfes pocateni nedivéru
s fenoménem Zeleznice dobte szil. Kdyz za
nim sice poprvé prisli odbornici, aby mu
problematiku nového typu dopravy vysvét-
lili, prohlasil: ,Na¢ pottebujeme budovat
Zeleznice, vzdyt denné vidim, jak fiakry po
Vidni jezdi prazdné?“ Casem se mu viak
novy vynalez zalibil a pfi vystavbé Jizni dra-
hy cisafe Ferdinanda si uz diktoval: Zelez-
nice bez tunelu neni zadna Zeleznice. Chci
tunel!“ A tak ,,Ferdovi“ opravdu jeden mezi
Gumpoldskirchenem a Pfaffstattenem po-
stavili — prvni a nejstars{ v Rakousku.

Treti obdobi budovani Zeleznic

Tato etapa wyvoje Zeleznych drah mezi
roky 1855-1880 ur¢ené dravym néstupem
soukromého kapitalu s mocnou podporou
ze strany statu, se nazyva,zakladatelskou
érou” ¢i ,griinderskym kapitalismem®. Véa-

le¢né udélosti ukézaly, jak vyznamnou tilohu
marychla doprava, a zéjem vlady na obnové
hospodafstvi a na odstrariovani nartstajici
nezaméstnanosti vedl k tomu, Ze stét zacal
vSemi zpusoby podporovat soukromniky,
aby ozivil prumysl a obchod. Podnikatelé
ziskéavali snadno a lehce koncese ke stavbé
drah i milionové stéatni zélohy, jen aby se co
nejdiive zahdjila stavba. Vysledek se dosta-
vil: dosavadni dréhy prodluzovaly své traté,
rychle pfibyvaly nové Zelezni¢ni spole¢nosti
ijejich drahy a z izolovanych trati se uptada-
la provazana Zelezni¢ni sit.

Jména Lanna ¢i Stroussberg jsou dodnes
symbolem obchodni zdatnosti a podnikatel-
ské odvahy. At uz $lo o nadané selfmadema-
ny & bezskrupuldzni poctare, primyslova
impéria, u jejichZ zrodu stali, vytvofila plody,
jichZ nase civilizace uziva dodnes. Typickym
projektem této éry byl plan ,Kladenského
kamenouhelného tézitstva“ na vybudovani
uhelné dréhy z Kladna do Kralup.

Vyhradné privilegovana
Bustéhradska Zeleznice

Umysl knizete Fiirstenberga pfebudovat
konésprezku na parni provoz se stfetl se
zamérem konkurenéni spole¢nosti vyuzit
blizkosti vltavské vodni cesty a prazsko-
drédzdanské drahy, a napojit uhelny revir
okolo Kladna na Kralupy, odkud mutize uhli
putovat jak do Prahy tak do Saska.

Za budovatele spojeni Kladna s Prahou
byl sice uréen kniZe Fiirstenberg, ale po spo-
rech s tézafi se kniZze nakonec rozhodl, Ze
bude lépe ucinit z mocného konkurenta uzi-
te¢ného spojence. Pristoupil nato, Ze se (ale-
spoiidocasné) ziekne rekonstrukce Prazsko-
-lanskeé konéspiezky a misto toho vybuduje
s nékdejsimi rivaly zcela novou parostrojni
drahu z Kladna do Kralup nad Vltavou.

Webersichtsharle = /
Buschtéfrader Bafin _mn
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1856; Zde je Bustéhradskd parostrojni drdha (vpravo nahore) z Kladna do Kralup uz dobudovand

Bustéhradska uhelna draha
Roku 1845 dorazila Severni stdtni
drdha z Vidné do Prahy, aby pokra-
covala ihned ddl vitavskym tudolim
na sever Cech a spojila tak rakous-
kou monarchii se saskymi Drdzda-
ny.

Karel Egon II. Fiirstenberg mezi-
tim provozoval svou drdhu se vzrus-
tajici efektivitou. Proziravému kni-
Zeti ale nestacily jen zisky z prepra-
vy — chtél mit i monopol vyhradniho
prodeje bustéhradského uhli v Praze
a v okoli. Roku 1846 proto uzavrel
s cisafskou toskdnskou sprdvou bus-
téhradskych dolt prislusnou smlou-
vu o doddvkdch uhli.

Koncem roku 1846 (nékteré pra-
meny uvddéji rok 1847) podal Ka-
rel Egon Il. z Fiirstenbergu Zddost
o cisarské povoleni prestavét celou
Prazsko-ldnskou konéspfezku na pa-
rostrojni provoz po kolejich s normdl-
nim rozchodem 1435 mm. Jako zdu-
vodnéni zddosti se uvddi skutecnost,
Ze kapacita konésprezni drdhy jiz
zdaleka nestaci potfebdm Prahy, kde
casto propukd nouze o uhli a s tim
spojené lichvareni. Soucasné se tak
predejde devastaci lesti pustosivgm
kdcenim zdravych stromt na otop.
V dokumentu se znovu pripomind
i flirstenbersky zdmér spojit nddrazi
Bruska s trati Stdtni drdhy Prazsko-
drdzdanské, a to vystavbou spojovact
trati z Brusky k Bubendi, kde nedale-
ko tehdejsitho Buckova parku (v mis-
tech dnesniho Sibirského ndmésti)
bylo jiz projektovdno zausténi na
Stdtni drdhu. Detailni projekt slibil
knize predlozit videriskym uradim
do konce tnora 1848, ale neucinil
tak véas a pak jiz bylo pozdé.

Trebaze trasa flirstenberské drdhy
Vhybka —Bruska —Bubny predstavu-
je nejkratsi a primé spojeni kladenské
uhelné pdnve s Prahou, predlozZilo
,Kladenské kamenouhelné tézirstvo“
zalozené roku 1848 a ovlddané sta-
vebnimi podnikateli bratry Kleino-
vymi a lodarem Vojtéchem Lannou
projekt zcela nové parostrojni drdhy.
Meéla vést z Kladna kolem dolti v oko-
Ii Dubi do Kralup nad Vitavou, kde by
se napojila na Stdtni drdhu z Prahy
do Drdzdan.

Nastalo pak nékolikaleté zdpoleni
mezi knizetem Flirstenbergem a pod-
nikateli nastupujici ,griinderské®
éry, ¢i projekt dopravy uhli pro Prahu
bude realizovdn.
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Konésptezni provoz z Prahy do Kladna
nakonec skoncil az v roce 1863, mezi Klad-
nem a Lany (Stochovem) pretrval o Sest
let déle a v nejzapadngjsim useku na Brejl
dokonce vydrzel az do roku 1873. Prazané
neméli z vystavby kladensko-kralupské dra-
hy vibec Zadnou radost, jelikoZ uhelna trat
takto méla vést do metropole oklikou a kom-
binovana doprava spole¢né se Statni dréhou
pfinese dvoji placeni pfepravného. K dovr-
Seni vieho se ale jesté objevila nebezpecéna
myslenka prodlouzit trat Kladno — Kralupy
pfimo do Berouna k budouci draze Prazsko-
plzeniské, ¢imz by uhelna draha obesla Pra-
hu natrvalo.

Dne 21. prosince 1852 udélil cisaf
FrantiSek Josef I. kniZeti Fiirstenbergovi
predbézné povoleni utvofit novou Zeleznic-
ni akciovou spole¢nost, postavit parostroj-
ni uhelnou dréhu z Kladna do Kralup nad
Vltavou a zahéjit pfipravy k prodlouzeni
dosavadni konésptezky z Vyhybky do bus-
téhradského uhelného reviru.

Dne 25. fijna 1853 se konala ustavuiji-
civalna hromada spole¢nosti ,,Bustéhrad-

7 S50 kilogramt N

bugtéhrad - kladenského
uhli

proddva se:
vkladidt(ch kusy kostky drobné
Bruska nddradl po 50 48 80 kr,
Bubny buitéhr. , 80 46 80
Smichov} drdhy , 60 46 80 »

Karlin nddr. st dar, , B8 48
PHvox s danf poteavni obnéif dle vsz
lenosti 6 ak 8 krejcard od 50 kilo-
grami. 4796
Velikers objedndvky na vagony, jako¥ i
poptavky co do ceny a ostatnich modalit vy-
Hzuje dat¥ednf kancel&¥ spolkn v Praze, Dla-
\ ebnfulice & 8. r

Lokomotiva Kladno; Za hnanymi ndpravami dvé ndpravy polotendru posuvné podepiraji zadni

ské zeleznice“ (BZ), némecky ,Bustiehra-
der-Eisenbahn“¢i,, Bustéhrader-Eisenbahn
(BEB) a spole¢nost uz na jafe roku 1854
zahéjila budovani parostrojni uhelné drahy
o standardnim rozchodu z Kladna do Kra-
lup nad Vltavou.

Stavbu s vgjimkou provoznich budov
prevzali bratfi Kleinové, znédmi stavitelé
Zeleznic a jedni z nejvétsich akcionart spo-
le¢nosti Bustéhradské Zeleznice.

Budowy na trase postavil sam Vojtéch
Lanna, dalsi velky akcionaf spolecnosti.
Diky Bustéhradské draze tak vznikl v Kra-
lupech nad Vltavou, bezvyznamné wvsi
o 181 obyvatelich, Zelezniéni uzel.

Dne 23. tnora 1856 se konalo slav-
nostni zah&jeni provozu po celé délce nové
vybudované trati Bustéhradské Zeleznice
a pravidelna nékladni doprava byla zavede-
na 3. ¢ervna 1856.

Spole¢nost Bustéhradské Zeleznice tedy
od roku 1856 vlastnila dvé provozuschop-
né a funguijici Zeleznice: Prazsko-lanskou
uzkorozchodnou konéspiezku a parostroj-
ni uhelnou dréhu z Kladna do Kralup nad
Vltavou standardniho rozchodu.

Obé trati sice prochéazely kladenskym
katastralnim Uzemim, ale vzajemné spo-
lu nebyly propojeny. Prazsko-lanska ko-
nésprezka méla své nadrazi na Vyhybce,
zatimco Bustéhradska Zeleznice vychazela
z Ujezda pod Kladnem. Tato méstské cast
(v minulosti zcela samostatna obec) byvala
pozdéji téZ nazyvana Kladno Dolni. Zde
bylo zfizeno vyjchozi nédrazi kralupské pa-
rostrojni Zeleznice zvané Staré Kladno.

K propojeni obou drah spole¢nosti Bus-
téhradské Zeleznice dlouho slouzila pri-
myslova zavodni dréha bézného rozchodu
vybudované pro potfeby kladenskych huti.
Délkou 32,5 km byla jednou z nejdelsich
vle¢ek na svéte.

Wilhelm svobodny pan

z Engerthu

Wilhelm Freiherr von Engerth, vy-
znamny rakousky stavitel Zeleznic¢nich
trati a lokomotivni konstruktér, vystu-
doval ve Vidni architekturu a strojni
inZenyrstuf.

Pro potreby horskych zeleznic vy-
tvofil konstrukci parni lokomotivy
krdtkého rozvoru, jejiz zadni édst spo-
¢ivala posuvné na podptirném tendru,
aby mohla projizdét ostré oblouky tra-
ti. Jeden ze tfi zachovanych stroju této
konstrukce jménem Kladno vyrobeny
roku 1855 byl doddn spolecnosti Bus-
téhradské drdhy pro prepravu uhli na
kmenové trati z Kladna do Kralup nad
Vltavou, kde slouzil od zahdjeni provo-
zu v roce 1856. Dnes se nachdzi v Nd-
rodnim technickém museu v Praze.

V roce 1850 byl W. von Engerth
jmenovdn technickym reditelem ra-
kouské komise pro vystavbu Zeleznic,
pozdeji prevzal Odbor inzenyrstui
Rakouského ministerstva obchodu,
roku 1855 se stal ustfednim a ndsled-
né generdlnim reditelem Rakouskych
stdtnich drah.

Zdber jeho ¢innosti byl neobycejné
siroky. Kromé strojniho inZenyrstui
a praci pro Zeleznice se zabyval regu-
lact Dunaje, navrhl a vybudoual plo-
vouci bariéru, kterd chrdnila Dunaj-
sky kandl ve Vidni pred jarnimi ledy
(tzv. Schwimmtor) a roku 1873 ved|
vystavbu hal pro videriskou Svétovou
vystavu.

Vroce 1875 mu byl udélen rytirsky
titulana jeho pocest byl poném nazvdn
uhelny dul zalozeny roku 1868 na se-
verozdpadnim okraji Kladna, ¢inny do
roku 1945. Dodnes nese Engerthovo
jméno téz okolni kladenskd cturt.

L [ Praha, dne 25. ervna L. P. 2011
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Prestavba nadrazi Bruska
Prazsko-lanska konéspfezka se nakonec
roku 1863 po prestavbé na parostrojni traf
orozchodu 1435 mm stala vyzna¢nym clan-
kem Zelezni¢ni sité Bustéhradské drahy.

S rostouci spotfebou uhli se rozrista-
ly i uhelné sklady v nadrazi Bruska, a tak
vroce 1871 muselo dojit k jeho rozsiteni.
Pfislusné tfedni jednéan{ v srpnu 1871
probéhlo celkem hladce. Komise rozhod-
la, Ze je nezbytné preloZit velvarsko-tep-
lickou silnici v sousedstvi nédrazi a pro
rozéifeni nadrazniho aredlu pouZit po-
zemku pfilehlého dejvického dvora, které
pattily svatovitské kapitule.

Vzapéti protestovalo Ministerstvo val-
ky, kterému se vibec nelibilo, Zze nadrazi
je lokalizovano ve stfezeném pevnostnim
pasmu, kam by neméla mit vefejnost pfi-
stup. Kapitula svatovitského domu se zase
brénila, Ze se stavi na jejich pozemcich, aniz
je Spole¢nost Bustéhradské drahy zaplatila.
Arméda nakonec moudfe ustoupila a s Ka-
pitulou rovnéz doslo k dohodé.

Pti nésledné prestavbé nadrazi byla po-
stavena na Brusce budova vodojemu pro
lokomotivy v tésném sousedstvi ptvodni
vypravni budovy. Kromé toho vzniklo na
trati deset straznich domku a nové stani¢ni
budova ve Veleslaviné.

Plwvodni vypravni budova konésprezky

byla nejprve zvysena o jedno patro a do-
savadni Ufedni mistnosti byly upraveny na
¢ekarny. V roce 1865 byla ¢ekarna na kla-
- denské strané rozsifena ptizemnim pfistav-
1973; Fotografie zdpadniho zhlavi dejvického nddrazi z mostu v ulici Svatovitské ukazuje znaény  kem a o tfi roky pozdéji byl stejny pristavek
rozsah zdejsiho kolejisté, kdy vpravo odbocovaly koleje do uhelnych skladii a vlevo dole mifila vlecka ~ postaven i na opacné strané.
k vojenskym zdsobdrndm. Dnes je provoz redukovdn prakticky jen na dvé funkénf koleje. Po dokonéeni nové dejvické vypravni
budowy byl objekt upraven na obytny, oba
pfistavky zvyseny o jedno podlazi a v této
podobé stoji budova dodnes. Ve stfednim
traktu jsou zachovany ptvodni kamenné
zdi a klenuté stropy.

Soucasnou stani¢ni budovu postavili Jo-
sef Chvala a Saturnin Heller v ramci celkové-
ho rozsiteni nédrazi v roce 1872. Soucasti
této budowy je rovnéz prezidentsky salonek
se samostatnym, oddélenym néastupistém,
prijezdem a vstupem z ulice, ktery pouzival
prezident republiky pfi cestach z Hradu do
své rezidence v Léanech (do stanice Stochov).
Posléani salonku vybudovaného z ¢ekarny
1. tfidy byvalo patrné ze Stukového reliéfu
lva nad portalem vstupnich dvefi z perénu.

V poloviné 90. let 20. stoleti prosla

Spejchar - lidé, tramvaje a vlaky
Od Buben vedla k Brusce pres Letnou historickéa cesta, ktera se vinula dale podél
hradeb k zapadu na Bfevnov a do Hostivic. Ta dostala v roce 1889 nazev Belcrediho
tfida, ktery se pak Casto ménil: za 2. svétové valky Sonnenberg-Strasse, pak Krale
Jittho VL., posléze Obranct miru a dnes Milady Horakové. Kromé staré vsi Bubny na
jejim vychodnim konci vytvoril se zarodek budouci zastavby u Brusky. Pritazlivost tomu
mistu zarucovalo sousedstvi Pisecké brany. Po velkorysych vilach, které se pocaly radit
kolem dnesni kiiZzovatky Spejchar jako prvni, tu postupem ¢asu pii obou stranach ulice
vyrostly ¢inZzovni domy s obchody v pfizemi a zdobnymi fasédami obytnych pater.

Mezi roky 1863-1873 bylo v Brusce vystavéno soucasné nadrazi. Uhelna slozisté
se postupné rozrostla a stala se soucasti atmosféry tohoto mista, k niZ patfily zaprasené
baraky podniku Uhelné sklady a proslulé nalevny na Spejcharu.

Atmosféra pivétivé méstské tfidy s hréicimi tramvajemi a rusnym Zivotem okolo cin-
kawych prejezdu pii dejvickém nédrazi pretrvala az do zacatku 70. let, kdy z divodu vy-
stavby metra a rozsifovani hlavni ulice byly zdejsi domy podrobeny ¢astecné asanaci.

7 ’ . stani¢ni budova rekonstrukci, s dal$imi
B B U R %L T - Upravami se pocita pfi planované stavbé

1973; Objekt stavédla u vichodniho zhlavi se zdvorami do Bubenecské ulice vital nejen vlaky od Bu-  ZelezniCni trati na letisté v Ruzyni.
ben, ale téz tisice chodcti, ktefi tudy denné proudili od tramvajovych zastdvek na tiidé Obrdnct miru do Kromé nézvu Bruska bylo nadrazi dii-

Dejvické ulice. Pocdtkem cervna roku 2009 bylo stavédlo pfi vystavbé tunelu méstského okruhu zbote-  ve znamo také jako Pisecka brana. Mezi
no. Vlevo vzadu tézni véz ze stavby podzemni dréhy trasy ,A*. Za postavou v poptedi je patrné zdobené  roky 1925 a 1941 neslo nazev Dejvice
zdbradli ptivodniho podchodu trati, do néhoz byl pozdéji napojen vestibul stanice metra Hrad¢anskd. a od roku 1941 Praha-Dejvice.
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Tramvaje tvofi mésto...

V zavéru 19. stoleti zacala vznikat na
Brusce pruni zéstavba. Belcrediho tfida
byla tu mnohem uzsi nez dnes. Meuzi kfi-
zovatkou Spejchar a Zelezni¢nim prejez-
dem u Bubeneéské ulice ji lemovaly po
obou stranéch ¢inZovni domy.

Dne 21. listopadu 1908 byl zprovoznén
jednokolejny tsek tramvajové trati z vy-
chodniho konce Letenské plané k Brusce,
na némz byly zfizeny dvé vghybny v zastav-
kéch, a po zimé pokracovaly stavebni pra-
ce az ke Stresovické vozovné dokoncéené
soucasné s trati. Cela traf byla podrobena
uredni zkousce 21. fijna 1909.

Vozovna méla stat v misté dnesniho
obytného bloku zvaného Molochov na Let-
né, ale kvili nadsazené cené pozemku se
mésto rozhodlo pro Stresovice.

Remiza byla po dokonceni trojlodni
s patnacti kolejemi a jeji celkova kapaci-
ta ¢inila 75 motorowych ¢tyfnapravowych
vozl. Pro udrzbu bylo devét koleji vyba-
veno montéznimi jamami a na prvni lod
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v celé jeji §ifi navazovala zamec¢nicka dilna.
Cturta lod postavena v roce 1923 umoz-
novala umisténi dalsich 35 vozi. Prodlou-
Zenim vozovny roku 1931 kapacita stoup-
la na definitivnich 129 stéani.

Budova postavena architektem a sta-
vitelem Josefem Paroubkem je zajimavou
architektonickou ukazkou tfi typt sttesnich
konstrukei pouzivanych v historii vozoven
prazskych tramvaji. V interiéru nejstarsich
hal je dochovéana plivodni oteviené a velmi
subtilni dfevéna konstrukce podle patentu
prof. Zahorského nesena na dfevénych
sloupech mezi jednotlivymi kolejemi. Céasti
ze 20. let 20. stoleti maji dfevéné krovové
konstrukce nad celou §ifi haly z masivnich
drevénych nosnikt zpevnénych ocelovymi
tahly a pfistavba z roku 1930 je tvofena
ocelovou konstrukei se systémem vodorov-
nych a sikmych tahel.

V letech 1936-1959 v nepodsklepe-
nych ¢astech pruni lodé gardzovaly trolej-
busy nejstarsi trolejbusové trati v Praze ze
Stiesovic ke kosteliku sv. Matéje.

1910; Mapa Belcrediho tfidy mezi dvéma Zelezni¢nimi prejezdy na Brusce odpovidd scéné na
pohlednici dole. Ndrozni dam & pop. 233 vpravo je hostinec Na Spejcharu u nezastavéné Ba-
deniho ulice. (Jizni fronté domt Belcrediho tfidy ¢islovdni zménil posun hranic katastru, jimz
pfipadla ke Hradéantim.)

Okolo 1910; Prihled Belcrediho tfidou k Letné pfiblizné z mista pfed domem &. pop. 235;
Zluté ndrozi ptwodniho domu & pop. 205 pfi ulici K Brusce dnes nahrazuje vychodni z dvojice

objektti nékdejsiho ministerstva elektroprimyslu. Zddny z domti v levé uliéni fronté uz nestoji.

Vypravovéni tramvajovych vlaku z vo-
zovny bylo ukonceno 1. zafi 1992 a ob-
jekt byl pfeménén na Muzeum méstské
hromadné dopravy v Praze.

Narustajici provoz na trati si vynutil zfi-
zeni druhé koleje, jejiz budovani postupné
probihalo od Letenské plané ke stfesovic-
ké vozouné do konce roku 1919.

Vroce 1910 byla ulici U Prasného mostu
od hlavni trati vedena manipulacni kolej ke
Hradu, aby bylo moZno vypravovat tramva-
je ze stfeSovické vozovny také na trat v uli-
ci Marianské hradby. Spojka délky 232 m
predstavovala opravdovou kuriozitu.

Trat tu prekracovala ¢aru potravni
dané, jez kiizila ulici U Prasného mos-
tu zhruba v jeji poloviné (akciz zanikl
roku 1942). Vrata na ¢éfe byla zaviena
a oteviral je zfizenec akcizu pfi rannim vy-
jizdéni a vecernim zatahovani do vozovny
na zadost prvniho vozu.

Tramvaje se tady navic musely poprat
s nejvétsim sklonem, jaky se kdy v prazské
tramvajové siti vyskytl. Ten ¢inil v horni ¢asti
ulice vice nez 10%! Nakonec byla spojka pre-
misténa do dnesni polohy v ulici U Brusnice,
na niz byl zahajen provoz 26. ledna 1913.

Mezitim doslo k 31. kvétna 1912 ke
zprovoznéni trati od Chotkowy silnice Ba-
deniho ulici na Spejchar.

Vroce 1929 byla tramvajova trat na Bel-
crediho tfidé mezi ulicemi V Brusce (tehdy
Hennerova) a Tychonovou prelozen sever-
néji, aby se prizplsobil vznikajici zastavbé
pFi jizni strané ulice, ktera na zapadé vyvr-
cholila stavbou Narodniho archivu archi-
tekta Weingartnera z let 1931-1932.

Po letitém klidu se sice zdalo, Ze zéklad
Upravné méstské tridy je tak bezpecné po-
loZen, ale nakonec pfisly ke slovu plany na
prestavbu okoli Brusky spojené s budovéa-
nim metra a rozsifovanim ulice tehdy jiz
zvané Obrancu miru.

...a nékdy mésto bouraji!

Vystavba metra a prelozka tramvajo-
vé trati v 70. letech prispély k tomu, ze
zdej$i spotadané ulice na rozhrani Dejvic
a Hradc¢an byla v misté stanice Hrad¢an-
ské degradovéana na uroven dopravniho
slumu, jaky je ptiznacny spiSe pro perife-
rii neZ prostfedi méstského bulvaru.

K [ Praha, dne 25. ervna L. P. 2011
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1975

Severovtchodni ndrozi kfizovatky Spejchar na kfizeni s ulici Majakouského (dnes Pelléova) pfislo

demolici v roce 1975 o vznosnou vilu s vézickou ¢ pop. 106 a hezky rohovy domek, v némz byvalo
kvétindfstui. Dalsich 35 let tu prdzdné zivala neuziteénd proluka pokrytd hrubou travou, kterou brzy

ozdobfi vydech ventilace silniéniho tunelu...

i SR ! o P ke o 'm’-,’é%. wm -
Na fotografii z let 1974-1975 tramvaje objizdéji jdmu budouciho vestibulu stanice metra Hrad-
canskd, ale tomuto zdsahu podlehly jen domy u kfizovatky tfidy Obrdnct miru s ulici K Brusce.
Zbylé bourdni pfineslo aZ rozsifovdni zastdvek tramuvaji a prilehlé komunikace, jak ukazuje dolni
fotografie z roku 2007. Budovy koncernu Skoda (dfive ministerstvo elektroprtimyslu) v jizni
uliéni fronté pfijaly regulacni &aru ze 30. let danou polohou domu ¢. pop. 115.

Myslenka na rozsiteni Belcrediho tfidy
sice vznikla uz ve 30. letech, ale zpusob,
jakym doslo pozdéji k jejimu naplnéni, byl
nestastny.

Pfi budovani stanice metra bylo tfeba
odkryt rozsahlou jamu. Bylo rozhodnuto
o do¢asném vedeni tramvajové trati sever-
néji obloukem kolem Zelezni¢niho prejezdu
do Bubenecské ulice.

Nejdfiv byl v cervenci 1973 zboten dum
podniku Aritma na severozéapadnim néaro-
Zi kiizovatky s ulici K Brusce, 18. listopa-
du 1973 nésledoval dtim na severovychod-
nim rohu, 24. bfezna 1974 doéla fada na
roh jihozapadni. Dne 25. listopadu 1974
byly na prelozku odklonény tramvaje, au-
tomobilovd doprava tu byla wyloucena,
stavenisté obklopily znamé ohrady z vinite-
ho plechu a v prostoru byvalyjch uhelnych
skladu dejvického nadrazi vyrostla tézni véz
pro vystavbu metra.

Tramvajova trat se sice od 1. zati 1977
vratila do své puvodni stopy, ale zapocaté
demolice presto pokracovaly dal smérem
na Spejchar. Rozsiteny profil tfidy Obran-
¢t miru byl nasledné vyuzit pro jeji zkapa-
citnéni a vybudovani rozséhlych tramvajo-
wych zastavek a stanic autobusu, které vsak
neumoziuji pohodIny pohyb cestujicich.

Nevstticné prostiedi, kde mé prednost
automobilovd doprava a chodci jsou
sikanovani nekone¢nym sledem zabradli,
podchod a oklik, tvotilo od té doby mélo
dustojny predprostor Prazského hradu.

Domy za trati pfi jiznim okraji Muchovy
ulice nasledkem probéhlych demolic ukazu-
ji do hlavni t¥idy své dvorni fasady. Necudné
odhalené okénka zachodti a zadni pfistavby
hyzdi uz tak dosti nevzhledné okoli. Na mis-
té zbofenych domu nasledné vzniklo rozpa-
Cité a témét nevyuzivané parkovisté.

Filmové zdbéry z této asanace pouzil
jako symbol ,,zrozeni novych hodnot ze sta-
rého® Jaromil Jire$ pro plytky povidkovy
film Lidé z metra, ktery natocil roku 1974
jako povinné pokani za své filmatské poci-
ny z ¢asli nové viny.

Pri trati u Prasného mostu malé zahrad-
nictvi, jez tu prezivalo jako relikt typicky
predméstského Zivota v sousedstvi maje-
statnich Hrad¢an, ustoupilo teprve az sou-
Casné stavbeé silni¢niho tunelu.

Pri soucasné prestavbé okoli stanice
Hrad¢anskd wyvolané budovanim tune-
1 meéstského okruhu mezi Malovankou
a Pelc-Tyrolkou se tu snad lze nadit jistého
Zlep$eni podminek pro chodce a névratu
,méstskosti“. Tuto nadéji probouzi zruseni
nékterych nepfijemnych bariér pro chod-
ce, aCkoliv tolik zadouci zastavba, kterd by
misto povysila nad Groveil pouhého prekla-
diste lidi, uz tu asi nevznikne.
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Spejchar - pfistav zbloudilych

Prostoru kiizovatky ulic Milady Horakové
a Badeniho dala jméno panska sypka, kte-
ré v téch mistech kdysi stavala. Od kon-
ce 19. stoleti tu pfi cesté od Pisecke brany
stoji dum €. pop. 233/85. Hostinec, kte-
1y se v ném nachazel, mival kromé salu
svyCepem i zahradni restauraci a zapsal se
vyznamné do dé&jin ¢eské hudebni kultury
i paméti studentské mladeze, fotbalovych
fanousk a flamendrt z Sirého okoli.

Tady mezi notoriky a uhlifskymi partami
se v 70. letech svét bigbitovych nadsenc,
profesionalnich hudebniki a intelektualské
bohémy tapavé Sinul k novym metam na
poli nezavislé kultury — navzdory zékaziim
a letargické néladé okolni spole¢nosti.

Vsousedstvinotné opryskanych vil, jejichz
nékdejsi vznesenost uz nebyla pod vrstvou
prachu vifeného provozem zdejsi kiizovatky
k poznéni, nachézely se az do zacéatku 90. let
pod jednou stfechou tfi nalevny. Pruni byla
restaurace s rozmilou pani $é¢fovou. (Manzela
méla ,,na vnitru“ a nosila od néj erstvé vtipy
o policajtech.) Pak tam byval zahradni vjcep
a pro no¢ni chodce bufet.

Kdyz nejpozdéji v deset hodin zavreli
,Pod lipami“ na rohu Letenského namésti
a Cechowy ulice i ve viech dalsich hospo-
déch v okoli, stahovali se Ziznivi letensti
pivafi k bufetu na Spejchar, k nékolika
stolkim pod kastany. Tady se potkavali
s pivnimi partami z Dejvic i dalSich ¢asti
Prahy u jediného okénka, kde se proda-
valo lahvové pivo, rakovinotvorné parky
a obvyklé trio: rum, vodka, fernet.

Mezi vdééné zékazniky patfil i letensky
rocker Vladimir Misik, ktery tu pravidelné
koncival své zéjezdy s kapelou nebo jen
bézné pivni tahy.

,Spejchar byla vlastné ,zahradni‘ hos-
poda, oteviena v zimé iv1été, * vypravi Mi-
sik. ,,Kdyz jsme prijizdéli v noci z koncertu,
byl pro nas odzou na pousti. Tehdy jste si
nemohl koupit piti v benzince. A tak jsme
Ziznili v auté s vabnou vidinou alesporn ma-
linko oroseného lahvéée na Spejcharu.

Vedouci bufetu také ochotné prodal
postavajicim zakaznikiim basu piva do z&-
soby. S tou bylo mozZné preklenout ¢as do
pété ranni, kdy otvirala hospoda naproti
Uhelnym skladiim. Casto sem mifily vy-
slanci studentskych mejdanu, aby pro né-
kterou z blizkych i vzdélenych koleji doplnili
zéasoby alkoholu.

Béznymi zékazniky byvala mladez ze
strojni a stavebni fakulty i z vytvarné akade-
mie u Stromovky. Ta obyvala dfevéné bara-
kysousedni , kolonky“, jeZ u okraje Letenské
pléné stavaly od roku 1920 a v roce 1979
ustoupily tramvajové smyéce s autobusovy-
mi odstavy pfi ulici Na Spejcharu.
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Vladimir Misik na predzahrddce restaurace ,,Na
Spejcharu®. Uplné vlevo stoji dam & pop. 360,
nékdejsi hotel Victoria, v némz byvala prosluld
vindrna ,Lovéna*.

Prosluly podnik a atmosféra zdejsich
rén, do kterych se hosté druzné propili
z pfedchoziho dne, se staly Ustfednim néa-
métem dnes jiz legendarni pisné Spejchar
blues. Autorem textu je dalsi z bardu le-
tenské bigbitové scény Jan Ivan Wiinsch
a hudbu k nému obstaral Vladimir Misik,
ktery o zpusobu, jak pisen vznikla, tika:

.- TobylyGZzasné, svérazné Wiinschovy
texty na pisné slavnych rockovych skupin.
Bez skrupuli jsem mu 3lohnul text Spejchar
blues, ktery ptivodné napsal na jednu sklad-
bu anglické kapely Jethro Tull...*

Noc uz konéi a nad Spejcharem svitd
a mé zacind bejt zase do zpévu.
To je ta pravd chvile

pro moje ranni blues.

Vypil jsem vic, nez my nohy snesou,
ale hlavu pordd jasnou mdm.

Ruce se trochu tresou

jak tolik jinejch rdn.

Jé, az se budu ranni mlhou vracet,
na cestu si naénu dalsi lahvovy,
uvidim bily mysi

a moznd i klobouk ve kfoui.

Jd vdm vérim, ze 'sem ddvno mél bejt
jinej

a za ty prachy mél jsem si koupit vz,

jd radsi zpivdm

svoje ranni Spejchar blues.

Kromé ponékud dekadentni pdzy obsaze-
né v predchozim textu se poji s hospodou
,Na Spejcharu“ i niternéjsi prozitky. Ty
pfinesla nevlidna doba pozdniho socialis-
mu, plna zdkazt a iredni buzerace. Pro Mi-
$ika spocivalo kouzlo zahradnich restauraci
v moznosti odpoutat se na chvili od exis-

tenéni nejistoty a tvarci frustrace v Gasech,
kdy mohl vystupovat sporadicky nebo va-
bec ne: ,Pivni klaboseni v letni restauraci
bylo psychickou hygienou, unikem pted
strachem a otézkami, co bude dal...*

Temné nélada pisné U kiosku odrazi
nejen Misikovo rozpoloZeni, ale najdeme
v ni i zablesky vzpominek na zasly svét
okolo kiizovatky Spejchar:

Cerri hytldkt
Radicich se v ddlce
Skupinky fesdku
Cinze ve schrdnce
V nepravej cas

U kiosku zas
Vyktiky balként
Vnimaji krdtce

Nadutost divdkt
Vetkand v ldtce
Viddce méstdaku
Co vyzyvd k hddce
Koukej tu slast
Chechtd se hlas
Slusnou manyrou
Maskuje dravce

Vécnost ¢inzdku
Vyzdbly rddce

S udélem Izdku
Zaslibenych Idsce
V nepravej cas

U kioskt zas
Tlukot kridel
Vnimadte krdtce

Kdo se v nocnich hodinach nespokoijil
s okénkem bufetu , Na Spejcharu“, mohl se
vydat napfi¢ kfizovatkou, kde se v druhém
domé od nérozi nachézela vyhlasena ,Lo-
véna“. Vchod méla z ulice Obranct miru
¢. pop. 360/120 po schodech do suterénu
a byla podnikem z kategorie no¢nich vina-
ren. Spolu s celou fadou sousednich domu
odesla do historie pti asanaci vyvolané roz-
Sitovanim ulice v roce 1974.

Hospoda ,Na Spejcharu* prezila do za-
¢atku 90. let, kdy dtim zakoupila Cirkev Je-
ZiSe Krista svatych poslednich dni pro své
misijni centrum, jehoz ztichla okna a zahra-
da zménéna na parkovisté pusobi mrtvé
a zbyte¢né. KiiZovatce zmrzacené ztratou
zbofenych ¢inzaku tak vyhasl i tenhle zdroj
meéstského Zivota. ..

K [ Praha, dne 25. ervna L. P. 2011
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Marianské hradby

Bourani hradeb zacalo na Brusce teprve roku 1898. Kromé nékterych vefejnych
budov, které vznikly na misté uvolnéném hradbami, vyrostla tu téz vilova zastav-
ba. Pfesto pozemky a nékteré budovy rakouského vojenského eraru presly po
roce 1918 do majetku arméady nového statu a jsou takto stale vyuzivany.

Z historie pretrvava pékné opravena Pisecka brana, jejiz jméno vzniklo pfenesenim
nazvu pavodni brany, ktera stavala u zaniklé osady Pisek v mistech dnesniho Klarova.
Ledaskde muzeme stéle vidat poziistatky opevnéni v zeleni parku, ale novodobé do-
pravni stavby budované v okoli udélaly povétsinou konec tiché nostalgii, ktera doposud
provézela tato podivuhodna zakout{ velkomésta...

1910; Mezi prestavénym nddrazim Bruska a pfezivajici cihelnou rostou budouci obytné bloky Dejvic. Upro-

stied u koleji Bustéhradské drdhy vyrost! komplex vojenskich zdsobdren. Uplné nahofe na rozcesti v polich

stoji hostinec ,Na riizku“. V pevnostnim obvodé své misto zatim zaujala jenom kadetka, ale vily tu zaénou vy-

rustat kazdym okamzikem. U levého okraje aredl délostreleckych laboratofi, ktery brzy ustoupi nové zdstav-

bé Stfesovic a dd jméno zdejsim ulicim U laboratofe a Délostreleckd. Vpravo od néj stresovickd vozouvna.

Marianské hradby

Opevnéni z baroknich ¢ast (jmenovalo se
podle kostelika Panny Marie, ktery staval
pobliz Bruské brany) vedlo od Prasného
mostu pfes Pohotelec a Pettin k Vitavé
a na opacné strané pfi Letné kondilo
v misté skdly pod dnesni Kramatrovou
vilou.

Po dobyti mésta Francouzi v roce 1741
a jingch netspésich opevnéni odebrala Ma-
rie Terezie 30. dubna 1749 Praze status
opevnéného mésta, ale presto byly od té
doby hradby jesté nékolikrét vystaveny véaz-
nému obléhani.

A tak roku 1818 byla proto Praha opét
prohléSena pevnosti, avsak béhem 19. sto-
leti vojensky vyznam hradeb déle upadal
a byly vyuzivany spiSe jen pro vnitrostatni
policejni kontrolu pohybu osob a zbozi. Za

revoluce roku 1848 byly dokonce tfi z bas-
tiont nad Klérovem upraveny pro déloste-
lecky utok proti méstu, ale v roce 1860 bylo
definitivné rozhodnuto o zruseni hradeb.

Dochovala se Piseckd neboli Bruska
zasvécenymi sv. Jiff a sv. Ludmile. Jejich
jména zaznivaji v ndzvu zdejsich ulic, které
svwym pudorysnym zakfivenim stale dokléa-
daji pribéh pavodni hradebni linie.

Tato ¢astopevnénibourandodroku1901
byla z inspirace Vladimira Zakrejse a Vlasti-
slava Hofmana zastavéna fadovymi rodin-
nymi domy po vzoru anglickych ,,cottages®.
Zdejsi ¢turf pak wyrostla na zakladé urba-
nistického pléanu architekta Aloise Dryaka
a Tomase Ameny mezi roky 1910-1914.
Vznikly zde vily pfevazné ve stylu historismu
a klasicizujici secese od rtiznych autort.

Na zdejsi vystavbé se podilel i Jan Ko-
téra, kdyz postavil dam na adrese Mic-
kiewiczova ¢. pop. 239/13 pro Charlot-
tu Masarykovou, jejiz bustu od Stanislava
Suchardy najdeme v nice na fasadeé.
na téze ulici ¢. pop. 233/1, jiz si sdm ma-
jitel navrhnul v neopakovatelném duchu
individualistického  symbolismu. Dam
spolu s pojednanim interiéru vyjadruje
socharuv exaltovany nadbozensky cit.

Kromé zminéné vilové ¢turti na mis-
tech hradebniho obvodu vyrostly budovy
nékdejsi kadetni skoly a vyse nad Pras-
nym mostem méstsky sirotcinec, ovsem
mezi tfidou Milady Horadkové a ulicemi
Marianské hradby, Jeleni, Patockova Ci
Keplerova najdeme stéle zbytky hradeb
obklopené misty tpravnou zeleni parku,
jinde obestavéné pochybnymi provizorii
vojenskych objektl, a nebo jen ukryté
mezi travou.

Tak na misté nékdejsich délostteleckych
stéji pri ulici U Brusnice stéle stoji obskurni
baraky vojenské autoskoly a kuridzni, stézi
uvéfitelnou atmosféru zapomenuté periferie
na dosah centra dotvarela do nedavna spor-
tovni htisté zasutd mezi bastiony, pozustat-
ky starého vojenského hibitova a dokonce
drobné domky zahradkéaiské kolonie v jeho
sousedstvi.

Posmutnélé idyle téch mist ucinilo ko-
nec teprve nedavné budovéni tunelti mést-
ského okruhu zapocaté roku 2009.

C. a k. kadetni skola

V letech 1895-1900 wvyrostl mezi uli-
cemi Na valech a Maridnské hradby
¢. pop. 221/1 a 2 monumentalni kom-
plex kadetky podle plant architekta Jo-
sef Bertla. Plan areélu je dilem Frantiska
Eckerta.

Celek obsahoval 3kolu, ubikace muz-
stva, ubytovnu distojnik(, nemocnici a za-
niklé staje s jizdarnou. Pési kadeti se sem
prestéhovali z Krélodvorskych kasaren od
Prasné brany, které byly v té dobé bouréa-
ny, aby ustoupily stavbé Obecniho domu.
Aredl pfechodné hostil riizné instituce a od
roku 1926 slouzi arméadé.

Vila Charlotty Masarykové

Bilkova vila

C. a k. kadetni skola
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Prasny most

Okoli kiizovatky ulic Milady Horakové, Svatovitska a U Prasného mostu véetné zdejsi-
ho premosténi Zelezni¢ni trati nese souhrnny nézev Prasny most. Pojmenovani je dano
prenesenim starého jména, jimZ se oznacoval dfevény mostek pres Jeleni prikop,
ktery spojoval Hrad s jeho severnim predpolim. Ten byl na konci 18. stoleti nahrazen
sypanym naspem, skrze ktery prochéazi potok Brusnice ke Kléarovu.

V mistech Svatovitské ulice Zadna spojeni od Prahy do Dejvic ptivodné nevedlo,
nebot to zajistovala silnice z Podbaby (dnes ulice Dejvicka), ktera historicky koncila
podstatné vychodnéji u Bruské brany a prekracovala koleje Bustéhradské drahy trov-
fovym prejezdem u nadrazi, ktery je tu dodnes. Teprve az v roce 1926 se snahou
dovést tramvajovou dopravu na rychle rostouci severozépadni pfedmésti Prahy v Dej-

vicich vznikla Svatovitska ulice spolu s pfemosténim Zelezniéni trati.

DEJVICE.

Prasny most po dokonceni

Pro ucel spojeni severniho ptedpoli
Prazského hradu s centrem rodicich se
Dejvic bylo nutno vybudovat dosti mohut-
ny nasep, aby bylo mozno zajistit plynu-
lé kleséni Svatovitské ulice od Prasného
mostu k Vitéznému ndmésti.

Pfemosteéni tvofila nenapadna, ale pre-
sto pékna konstrukce vybudovana jako ze-
lezobetonova tramovéa deska o tfech po-
lich a dvou mezilehlych podporach. Kazda
z podpor sestavala z fady osmi pilit o pro-
ménném priifezu, které se smérem vzhiru
plynule rozsifovaly a pfechazely v nébéhy

tramu. Pod jiznim polem prochézela ko-
lej hlavni trati, skrze severni pole vlecka
vojenskych zasobaren a stfednim polem
vytazné kolej.

Zemni opéry obloZzené Zulovwym ky-
klopskym zdivem byly na obou ptred-
mostich zdlraznény pylony tvorenymi
dvojici velmi stihlgch komolych jehlanu
s lucernami na vrcholech. PIné parape-
ty byly v kazdém poli prolomeny dvé-
ma kruhovymi otvory s ozdobnou mfiizi.
Povrchovéa Gprava mostu byla provede-
na z umélého kamene.

Ackoliv byl prokazatelné v uzivani od
roku 1926, kdy byla dovedena tramva-
jova traf na Vitézné namésti, ma most
ve svém ,rodném listé“ zapsan rok vzni-
ku 1927. Dokumentace kromé prednos-
ty 5. odboru Stavebniho ufadu hl. m.
Prahy Ing. Kaplana uvadi jména Mencl,
Krecek a Vomela.

Délka mostu byla 26,79 m pfi svétlos-
ti jednotlivgch poli 6,95 + 10 + 6,90 m.
Site mezi obéma parapety ¢inila 16 m,
z toho na vozovku a dvoukolejnou tram-
vajovou trat pfipadalo pouhych 10 m.
To bylo pfi¢inou rozhodnuti nahradit
most v rdmci soucasného budovani tu-
neltt méstského okruhu v sousedstvi no-
vou konstrukci.

Nahrada postupné probiha od zi-
my 2009 a zacatkem léta 2010 uz
starg most definitivné zmizel. Jakkoliv
je mozné chapat motivy tohoto roz-
hodnuti, lze se uz jen obtizné smifit se
samotnym provedenim.

Nowy most vytvoii celkem Sest jizdnich
pruht a oddélené tramvajové téleso. Svou
§iti pfesahne 40 m. To spolu s vynuce-
nym kécenim strom v ptilehlych ulicich
proméni Prasny most v kapacitni dalni¢ni
privadé¢ necitlivg k mistu i k prostym néa-
rokaim pésich.

C. k. vojenské zasobarny
Rozséhly soubor budov nékdy oznacova-
ny téz jako Vojenské pekéarny vybudoval
rakousky erar mezi roky 1900-1901 opét
podle plant architekta Josefa Bertla.

Aredl na dnesni adrese Generédla Piky
¢. pop. 229/1 vznikl na volném prostran-
stvi prakticky nezastavénych Dejvic, ale od
pocatku byl s vwhodou pfipojen na vlecku
dejvického nadrazi, kterd zanikla spole¢né
s jeho pavodni funkci pfiblizné v polovi-
neé 90. let.

V roce 1915 byla pfistavéna na zépadé
k budovam zasobaren bardkova nemocnice

LB
o e

Okoli Brusky v pohledu z mista nad Prasnym mostem v poloviné 20. let; Uprostfed vystupuje vyrazny oblouk ¢inZovnich domti ve Vdclavkoué ulici (tehdy

tfida Starodruzinik), ale véz Husova sboru vystavéného za nimi v letech 1925-1926 nenfi dosud vidét. Vlevo od nich objekty C. a k. vojenskych zdsobdren

oznacené dvéma $tthlymi kominy. Za nimi jiz roste zdstavba okolo Vitézného ndmésti. V popfedi charakteristicky klenutd stfecha vodojemu Bruska, od niz

vpravo stoji nddrazi. U pravého okraje je zndt éerstvé budovany ndsep Svatovitské ulice, ale pylony mostu zatim nejsou patrné. Vzadu vystupuje kouf z vo-

ddrenské véze na Letné. Prdzdné pole v popredi na luxusni vily, které za ¢as vzniknou pfi ulicich Pod hradbami, Délostfeleckd a Pevnostni, teprve ¢ekd...
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C. a k. vojenské zdsobdrny

pro veneriky. Celek je vyuzivan logistickymi
slozkami arméady. Puisobi zde rovnsz Ustav
leteckého zdravotnictvi.

Ovsem zépadni Cast pti Svatovitské ulici
silné chatré a cely komplex brzy padne za
obét prestavbé izemi vymezeného ulicemi
Svatovitskou, Generéla Piky a drahou.

Méstsky sirotcinec

V letech 1911-1913 vznikl nad Prasnym
mostem pfi tehdejsi Belcrediho tfidé (dnes
Milady Horakové) ¢. pop. 220/139 ob-
jekt méstského sirotéince podle plant ar-
chitekta Josefa Rosipala.

Autor byl zdkem videriské speciélky Jo-
sefa Wagnera a rukopis této slavné skoly je
na jemném Kklasicizujicim dekoru dosti stro-
hé, ovsem elegantni, fasady dobte znat.

Stavba byla prvni prazskou verejnou
budovou wvystavénou s wyuzitim ploché
stfechy. Pamatkové chranény dum je dnes
sidlem ministerstva kultury.

Traubova vila
Mezi honosnymi vilami v ulicich zapadné
od Prasného mostu tise promlouva svymi
nendpadnymi kvalitami dam s adresou
Pod hradbami €. pop. 658/17. Pro ma-
jitele kozeluzny v nedaleké Podbabé Ed-
munda Trauba ho mezi roky 1928-1929
vystavél némecky architekt Bruno Paul.
Dum vznikal soucasné s velice progre-
sivni budovou Vzorkowych veletrhti a ¢eska

Traubova vila

Meéstsky sirotcinec

vefejnost se tedy nemohla citit projevy archi-
tektonické moderny pfekvapena. Navzdory
tomu ale vyvolala stroha a bezozdobna stav-
ba s plochou stfechou mezi majiteli tradicio-
nalisticky pojatych domuiv sousedstvi zna¢ny
rozruch a doty¢na ,krabice na cigara“ byla
pry od pocatku , hnévivé apostrofovana®.

Proti odlehéenym forméam, vzdusnym
interiérim a bélostnym fasédam funkcio-
nalismu uplatrioval Bruno Paul pevny fad
a mohutné objemy zduraznéné kamen-
nym obkladem a tlumenymi barvami.

Konejsivy prepych vily s interiérem ve
stylu art-déco musela rodina Traubovych
opustit na prahu 2. svétové véalky a dim
slouzi jako diplomatické zastoupeni Ma-
darské republiky.

Vodojem Bruska

Pti jiznim okraji Bustéhradské dréhy na
adrese Svatovitska 467/1a wyrostl v le-
tech 1920-1922 podle projektu architek-
ta Josefa Martinka objekt vodojemu.

V souvislosti s pokracujici urbanizaci
vysoko polozeného tzemi StieSovic, kde
vyrastala po vzoru anglickych zahradnich
mést kolonie Ufednickych domkl néasle-
dovana dalsi vilovou zastavbou, se ob-
jevila nutnost zasobovat v dostate¢ném
mnozstvi tuto oblast vodou. Ta se ¢erpala
odtud z Prasného mostu ke kostelu sv.
Norberta do stfesovickych vodojemt An-
delka a na Vyhlidkach.

Vodojem Bruska

Charakteristickou siluetu stavby vytvari
Zelezobetonova stfecha elektrické strojov-
ny, kterd je nesena Sesti oblouky se spod-
nim tahlem. Stit stavby zdobeny reliéfné
provedenym motivem vodniho kola a do-
plnény dvojici komint plsobi velmi maleb-
né odkazem k nautickému tvaroslovi.

Hustiv sbor

Husiv sbor v Dejvicich

V ulici Wuchterlova €. pop. 523/5 vystavél
mezi roky 1925-1926 architekt Jifi Stibral
a stavitel Alois Zima dum s vézi vysokou
42 m. Spojuje v sobé kostel, prednéaskovée
mistnosti, kolumbarium a obytnou ¢ast.

V architekture svatostanku je pouZita
smésice rozli¢nych stavebnich sloht s pre-
vazujici novogotikou doplnénou citacemi
romanského slohu ¢i antiky.

V Cele sboru po stranach stolu Pané
jsou sloupy se svitidly v podobé palem,
které ptipominaji stromy Zivota. Za sto-
lem Pané je vysoka plastika uktizovani
Vilima Amorta a déle velkéd busta Mistra
Jana Husa od Ladislava Salouna. Jak
oznamuje velka pamétni deska na praceli
budowy, 12. ¢ervna 1927 zde zemftel Ka-
rel Farsky.
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Vitézné namésti

Okoli Brusky smérem k Dejvicim a Bubenci bylo na zacatku 20. stoleti thledné rozpar-
celovano na bloky budoucich ¢inzovnich domu a vznikla zde cenénéa obytna ¢turt. Kdyz
pak zacatkem 20. let Dejvice obdrzely velkorysy regulaéni plan z ruky Antonina Engela,
vroce 1922 byly podle zdkona o velké Praze spojeny s Prahou a roku 1926 byla dove-
dena tramvaj na Vitézné namésti, nic uz nebrénilo jejich velkoméstskému rozvoji.

Béhem 20. stoleti rozséhla vystavba pro potfeby armédy a vladnich instituci nava-
zala na tradici z ¢asu, kdy tu mél sva cvicisté c. k. vojensky eréar. Zvlasté zachmurené
budovy generélniho $tabu, kolonie statnich zaméstnanct s ulicemi pfiznaéné pojme-
novanymi Utednicka I — VI, ktera stavala do roku 1982 na misté hotelu Diplomat,
a obsazeni Masarykovych koleji tajnou policii k tomu pfispélo. Povéleény prisun stra-
nickych prominentt pak vnimani Dejvic jako ¢étvrti ,,lampaséku, policajtti a komousu®
jen posilil. Planovany urbanisticky tvar stfedu ¢turti dosud ¢eka na své dovrseni. ..

Obdobi prvnich let nezavisle CSR
bylo plné snii a vizi. Z vétsiny planh byla
v nejlep$im pfipadé uskutecnéna torza,
ktera pozdéjsi rozvoj mésta vétsinou
prekryl a znejasnil. Avsak vyjimkou, kte-
ré ve svém uskutecnéni dosti pokrocila,
jsou Dejvice.

Monumentalita, komponovana uliéni sit
a osové pruhledy a zdurazriovani vyznac-
néni v praci Wagnerova Zdka Antonina
Engela praveé zde.

Engel, ¢len Statni regulani komise
podfizené ministerstvu vetejnych praci,
byl netinavnym propagatorem myslenky
usporadat hlavni mésto vznikajictho statu
velkorysym zptisobem po vzoru kompozic
baroka ¢i klasicismu. Podobné jako mladi
avantgardisté — ovsem z Uplné jiného du-
vodu nez oni — trval na tom, Ze historické
jédro Prahy mélo by ustoupit koncepci,
kterd bude dostate¢né velkorysa a repre-

zentativni. Navrhoval spojit obchodni
a kanceléfskou city okolo Véclavského néa-
mésti s nové vznikajicim severozépadnim
sektorem mésta v Dejvicich monumental-
nim prakopem skrz Letenskou plan, kde
méla vyrtst nové vladni ¢tvrf. Regulaéni
komise tomuto tlaku, z pohledu dneska
nastésti, odolala.

Centrem Engelovych Dejvic se sta-
lo dnesni Vitézné namésti. Mocné idea
zhmotnéld v monumentalité jeho pro-
storu odrazila se i ve volbé vznosného
pojmenovani, které se ptiznacné meénilo
podle politického klimatu doby: Vitézné
namésti, nam. Branné moci (Plaz der
Wehrmacht), nam. Dr. Edvarda Benese
& nam. Rijnoveé revoluce...

Obdélné prostranstvi je orientovano
osou symetrie tvorenou ulicemi Dejvicka
a Technickéd k severozépadu, kde jeho
prostorvrcholi ptlkruhovym zakoncenim.
Od tohoto stfedu celé kompozice se

paprskovité rozbihaji hlavni tfidy, jejichz
prostorovy tok vytvaii hvézdicovou uli¢ni
sit doplnénou okruznimi t¥idami.

Hlavni ndmésti a ulice zamyslel Engel
obestavét budovami v Klasicistickém stylu.
Tanul mu udajné na mysli ,bezpeény a de-
finitivni styl bez ohledu na pfechodné méd-
ni a oportunistické ambice... nadCasovy
vyraz formélni, architektura vpravdé mo-
numentalni, kterd zachovéavéa svou hrdost
a obraz doby svého vzniku.

Antonin Engel véfil, Ze monumentalita
je ,vrcholny projev vile po nehybném, tr-
valém, vééném, co stoji nad vrtkavosti véci
v3ednich.“ Je otazka, zda s ohledem na ne-
pristupné a nelidské kamenné tady svych
architektur nezahrnoval Engel do téchto
,veci vdednich® také ¢loveka.

Dejvice nebyly v obdobi prvni repub-
liky zcela dokonéeny a stejné tak nebyl
nikdy realizovén letensky prikop ani za-
stavba Letenské plané, pro niz mély Dej-
vice tvofit pfedpoli. Engelovi se nakonec
nepodatilo prosadit ani propojeni ¢tvrti
s Hrad¢anskym néméstim, na které je
smérovana Svatovitska ulice, stejné tak
nedoslo k planované redukci & uplné-
mu zru$eni Bustéhradské dréhy. Byly tak
oslabeny dva klicové momenty kompo-
zice: logické napojeni radidlnich bulvara
na okolni mésto a silny centralni prostor.
Neexistujici zapadni strana Vitézného né-
mésti a chaotické zmét zdejsi architektury
jakoby odtud vyséavala vsechnu prostoro-
vou energii. Malokdo dnes dokaze vnimat
jeho plochu jinak, nez jako velkou a ne-
vlidnou kfiZovatku.

1921; Vitézné ndmésti podle Engelova ndvrhu; Triumfdini oblouk mezi budovami mél uvozovat vstup do univerzitniho okrsku skrze Technickou ulici. Tato

&dst ndmésti véetné obelisku uprostied nebyla dodnes dostavéna. Velkorysd kompozice novych ulic se méla propsat az do predpoli Prazského hradu pri objek-
tech jizddrny a Lviho dvora (trojzubec cest v pravém dolnim rohu mapy), odkud architekt navrhoval novy vstup na Hrad¢anské ndmésti zahradou Na basté.
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Bubenedé

Az do dokonce 60. let 19. stoleti bylo navrsi Bubence zemédélskou krajinou protatou
trasami historickych cest, jejichz smér se zachoval ve vedeni ulic Milady Horédkoveé, Ko-
runovaéni a Pod kastany. Zdejsi planina byla znacné pusta, nebot severni sklon svahu
a nedostatek vody nepraly intenzivnimu zemédélskému vyuziti.

Kdyz viak v roce 1868 byla Praha spojena se brehem pod Letnou fetézovym mos-
tem Frantiska Josefa 1., zacalo zdejsi nedotéené tizemi lakat venkovskym vzduchem
a klidem bohaté Prazany. V tutéz dobu prorazila si tudy cestu i Zelezna draha, ktera
dovedla na sousedni Brusku vlaky az ze stfedu mésta. Chudé pastviny a sady se tak
zacaly zvolna parcelovat na pozemky pro stavbu honosnych vil.

Mezi starou lidovou Bubendi, kteréa se rozklada u kostela sv. Gotharda pfi Kralovské
obofe, a Letnou, jejiz opravdové zrozeni mélo ve 20. stoleti teprve prijit, vznikla noblesni
¢tvrt zabydlena vyluénou klientelou z fad pramyslovijch magnatti a vgznaénych osobnosti
verejného Zivota. Vnimani Bubence jako nedostupného svéta prominentt pak jesté posi-
lily dramatické udalosti dvacatého stoleti, v jejichz dusledku se zdejsi domy namnoze ocitly
v majetku statu, ktery z nich uéinil adresu diplomatickych zastoupeni ¢i statnich instituci.

1910; Okoli Brusky a na vychodé Letnd jsou uZ zastavény, ale uprostfed Bubence stoji jen
osamocend Zdatorka. Napravo od ni pfi Bustéhradské drdze je hnizdo péti domii v ulici Pod trati
(dnesni Pétidomi) a pod hornim okrajem obfi Petschkova vila ¢. pop. 19 — soucasné ruské vel-
vyslanectvi. Stopu Bubenecéského potoka muzeme ¢&ist v priibéhu naznadeného zeleného pdsu,
ktery se vine zhruba stredem mapy od Letenské pldné na sever pres koleje drdhy k Petschkové
vile a staré Bubendi.

Zatorka a Bubenecsky potok
Na Letenské pléni pramenil dnes zanikly
Bubenecsky potok. Pres dnesni plochu
tréninkového htisté klubu Sparta Praha
pokracoval ulici Na Zatorce do prostoru
soucasného namésti Pod kastany a v jadru
starého Bubence napdjel rybnicek, odkud
tekl Gotthardskou ulici ke Stromovce do
vltavského ramene. Je vyznacen na planu
dJ. Daniela Hubera z roku 1769.

Pojmenovani ulice Na Zéatorce odvo-
zené od jména zdejsi usedlosti nemé
ovsem s oblasti dolnich HoleSovic, kde se
podobny pomistni nazev také vyskytuje,
nic spole¢ného. Slovem zétory (psano téz
zatvory) se oznacovala mista u biehu, kde
pfi jarnim tani dochéazelo k hromadéni
ledowvych ker a naplavenin. Malé zatory
mohly pfi bfezich Bubenecského potoka
skute¢né vznikat, nebot celé jeho koryto
bylo obréaceno k severu.

Dnes se v misté Zatorky ¢. pop. 43/9
v ulici U Vorlikii nachazi mohutna vila,
ktera slouzi diplomatickym sluzbam.

Suchardova vila

Mezi nejpozoruhodnéjsi stavby Bubence
patf{ dim, ktery pro sochate Stanislava
Suchardu vystavél mezi roky 1905-1907
Jan Kotéra.

Velkorysy celek, ktery obsahuje kromé
obytného domu téz rozsahly ateliér, byl na-
vrZen ve stylu anglickych ,cottages”. Val-
bové stiechy, hrazdéné zdivo, Cetné arkyre
a bizarni kominy nahrazuji svou malebnosti
bézny dekor, ktery tu jinak téméf chybi.

Schodistova hala je pro anglickou dis-
pozici ptiznacna stejné jako pulkruhové
zakoncena Cela salonu.

Vilu, jez byla zna¢né poskozena necit-
livou prestavbou ateliéru na samostatny
dam, najdeme ve Slavickové (dfive Ma-
nesové) ulici ¢. pop. 248/6.

Dispozici rozdélenou do dvou funkénich celkt
spojuje kréek vstupni &dsti: vlevo ateliér, vpra-
vo obytny dim. Zahrada md uzitkovou édst
a pfi severnim okraji stoji kuzelnik.
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Ustiednim prostorem interiéru je zde opét scho-

distovd hala, v projektu nazvand ,, jizba“, inspirova-
nd anglickou modernou. Jeji vnitfni vybaveni viak
podle architektova ndvrhu nebylo provedeno.

Nahlovského vila
Vilu €. pop. 284/4 na Suchardové ulici
pro JUDr. Jana Néahlovského a jeho Zenu
Luisu navrhl roku 1907 Slovak Dusan Jur-
kovi¢. Pasobeni prvki lidového stavitelstvi
tu potlaéil ve prospéch méstského razu
architektury a zéarovenn pouzil moderni
konstrukéni materidly. Pfedsunuty vstup
je inspirovan moravskymi zudry.

Stavbu proved] véetné femeslnych praci
a upravy zahrady prazsky stavitel Jan Pacl.

Stadion AC Sparta Praha

Pavodni dfevéna tribuna, ktera zde stéla od
roku 1924, vyhotela v roce 1934. Novou,
betonovou ziskal stadion o dva roky pozdéji
a nésledné byl ve druhé poloviné 20. stole-
ti jesté trikrat rekonstruovan.

Nejprve tu v roce 1962 vznikla spor-
tovni hala v ulici Nad Kralovskou oborou
¢. pop. 1080/51 podle projektu archi-
tektli AleSe Botkovce a Vladimira Jezka.
Jeji soucasna kapacita ¢ini 1700 divaku.
Roku 1966 ptibyla dvé tréninkova hristé
héazené s atletickym ovélem.

Soucasné s tim probéhla dostavba stadi-
onu dokoncena v roce 1969. Doslo k vybu-
dovani tfi ocelovych tribun pro sledovani ko-
pané a podél ulice pribyla konstrukce ¢estné
tribuny pro oficidlni hosty prvomajovych
demonstraci a vojenskych prehlidek. Auto-
1y piestavby byli Cyril Mandel a Vladimir Sy-
rovétka s Frantiskem Samanem a Vaclavem
Sedlédkem, konstrukci navrhl Alois Sehnal
a osvétleni projektoval Frantisek Geist.

Z betonového soklu pod ¢estnou tribu-
nou zmizela patrné pti posledni rekonstruk-
civroce 1994 abstraktni kompozice socha-
fudittho Novaka a Vladimira Janouska tvore-
na svazkem ocelovych traverz a rozsifila tak
smutny seznam devastovanych a odcizenych
verejnych plastik, ktery povazlivé roste.

PRAHA-LETNA. Smdion A, O Sparta

1934; Tribuny stadionu Sparty v podstatné skromnéjsim provedeni nechdvaiji jesté pfimo ze hristé na-

hlédnout do svého okoli: vlevo ndrozi ulic U Sparty a Na Vysindch. V pozadi véz letenského vodojemu,
vonéch ¢asech uzivand uz jen jako sluzebni byty zaméstnancti voddren. A jelikoz blok Molochova ani bu-

douci ministerstvo vnitra jesté vyhled nestini, jsou u pravého okraje patrné domy v ulici Nad Stolou...

R,

Lanové zastreseni haly podle projektu z roku 1961 konstruktérti Gustava Kuchate a Pavla Linharta ¢a-

sem zkolabovalo a hala musela byt prestavéna. Tato fotografie zachycuje jesté ptivodni vzhled stfechy.
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Stromovkou do Buben

Kralovské obora zalozena Premyslem Otakarem II. v roce 1261 slouzila staleti zaba-
vam dvorské Slechty. Postupné promériovéana z panské honitby na uslechtily park,
vybavovana naro¢nou architekturou i technickymi vymozenostmi ptislusné doby byla
nakonec v roce 1804 z podnétu purkrabiho Jana Rudolfa hrabéte Chotka zpfistupné-
na verejnosti jako méstské sady.

Dréha dnes se svym okolim nerozdélitelné srostla a jeji provoz stézi vnimame rusive.
Trat v uctivé vzdalenosti obchazi ztichly Mistodrzitelsky letohradek, tunelem miji ¢inzéky
Letné a pod vznesenou budovou Akademie vjtvarngch uméni klesa k Vystavisti, aby
se vzapéti prekvapivé vynofila nad hlavni tfidou. Tu pfechazi po triumfalnim oblouku
zdejsiho viaduktu na nasep u Strojnické ulice, odkud pres posledni zavory v Bubenské
ulici mif{ ke stanici v Bubnech.
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1910; Jizni okraj Krdlovské obory: vlevo mistodrzitelsky letohrddek. Od ného vede na vychod Mecséryho
silnice zakonéend vyraznym obloukem pobliz tramvajové remizy na konci trati do Stromovky. V pravém
hornim rohu se na misté dnesniho Planetdria nachdzi dvtir se stdjemi Sokola. Drdha se strdznim domkem
a tunelem pfi ulici Nad Krdlovskou oborou oddéluje park od nedokoncené zdstavby Letné, kde svymi
rozméry dominuje budova vytvarné akademie. Vpravo dole skoly ,U studdnky® s letenskou sokolovnou.

Rudolfova stola

Rybnik vybudovany v Krélovské obote
zemskym mistodrzicim Ferdinandem Ty-
rolskym v poloving 16. stoleti dal cisaf
Rudolf II. koncem roku 1583 prohloubit,
rozsifit a soucasné se zacal zabyvat mys-
lenkou na jeho snazsi zasobovani vodou.
Névrh prokopat zavodiiovaci stolu z VI-
tavy pod Letnou do Bubence, ktera nabi-
zela podstatné vétsi spad nez zasobovani
mistni vodou, cisatre velmi zaujal.

Stavbou byl povéfen vrchni hormistr
Lazar Ercker ze Srekenfelzu a vrchni diilni
méfi¢ Jiti Oeder z Usti.

Dochovany originalni svitek kurioznich
rozméri 242 x 24 cm zachycuje rozvinu-
ty fez celym dilem, do néhoz byl pro cisate
pravidelné zaznamenavam postup praci.

S pomoci jednoduchych nastroji a ve
stisnénych podminkéach postupovalo hlou-
beni jen velmi pomalu. Do trovné planova-
ného prikopu sestoupili haviti skrze $achty
teprve po dvouleté préaci, kterou neustéle
brzdily priwaly podzemnich vod, kvili nimz
zustala dokonce tfeti z péti Sachet nedokon-
¢ena. K prorazeni posledniho tiseku doslo
17. Cervence 1593 a dokon€ovaci prace uz
fidil Erckertv zastupce Van der Vam Kojas.
Horni dilo o celkové délce 1102 m je na
obou koncich opatfeno cihelnou obezdiv-
kou a zbytek trasy vede ve skéle nebo je

vyztuzen vydrevou. Dno je pokryto kera-
mickymi Zlabovkami. Poc¢atek i konec Stoly
uvozuji stavby pro fizeni vodniho hospo-
daistvi. Nad Helmovskym jezem je to vy-
soko na nabfezni navigaci vystavény objekt
takzvané Havirny se stavidly a dole pfi tsti
v Krélovské obote vodarensky domek s do-
chovanym Gerpacim zatizenim. To sestrojil
prazsky mechanik Romuald Bozek, kdyz po
zpfistupnéni Kralovské obory pro verejnost
wyrazné stoupla spotieba vody ve zdejsich
rybnicich a fontanach. Tento vodni stroj
zde fungoval az do poc¢atku 20. stoleti.

Plwodni idea obsahovala téz zamér vyu-
zit podzemniho kanalu ke snazsim cestam
panstva do Kralovské obory. Stola, jejiz site
kolisala mezi 70-150 cm, byla prijezdna
specialné upravenou lodkou pro potte-
by kontroly a udrzby. V roce 1711 vsak
byl v celé délce stoly vybudovan drevény
chodnik. Zanedbdvana udrzba pfispéla
k postupné degradaci $toly a zkédzu malem
dokonalo oblezeni Prahy prusko-francouz-
skymi vojsky vletech 1741-1742, kdy byla
Stola zCasti zasypéna, velky rybnik vyloven
a pozdgji uplné zlikvidovan. Avsak dvé re-
konstrukce z let 1823 a 1870 navrétily ce-
lému dilu jeho ptvodni funkei.

Vétraci hlavice Sachet lze stéle spatfit
ve vychodnim stromofadi na severnim
konci Cechowy ulice i jinde na Letné.

,Vzhuru doli“... do Buben!

Uz od samého zrodu Prazsko-ldnské
konésprezky se mluvilo o prodlouzeni
drdhy k Vitave — nejprve k Cisarském
mlynu a pozdéji do Buben. V cesté vsak
stdl velky vyskovy rozdil mezi Bruskou
a vltavskym udolim, ktery ¢ini 36 met-
rttna 3,275 km.

Cisarskym rozhodnutim z 9. kvét-
na 1863 bylo spolecnosti Bustéhrad-
ské Zeleznice vyslovné narizeno spojit
jeji nddrazi Bruska s trati Stdtni drdhy
Praha — Drdzdany.

Stredem zdjmu se nestaly technické
problémy, nybrz otdzka pFipustnos-
ti priichodu trati Stromovkou. Politic-
kd pochtizka v zdri roku 1866 byla tak
rusnd. Stretl se tu svét feuddlu, kteri
hdjili aristokratickou neporusenost
a klid Krdlouvské obory, se svétem bur-
Zoazie zvyklé prosazovat pragmaticky
své podnikatelské pldny.

Velkoobchodnik Oliva, zdstupce
mésta Prahy, se pridal na stranu pod-
nikatelti a zddal neodkladné zahdjent
stavby, protozZe hrozila nezaméstna-
nost, a teprve samotny cisar Fran-
tisek Josef pri své prazské ndvstévé
dne 7. listopadu 1866 vedeni trati Krd-
lovskou oborou schudlil.

Koncese ke stavbé byla vyddna dne
11. ledna 1867. Timto prestala byt
tato trat lokdIni uhelnou drdhou ome-
zeného vyznamu a vélenila se do prdvé
vznikajici ceské zeleznicni sité.

Stavba spojovaci drdhy zadand smi-
chovskému staviteli Jakubu Hable-
mu a Janu Dobroui trvala od 28. lis-
topadu 1866 do jara roku 1868.
Dne 27. dubna 1868 zacaly po spojce
jezdit vlaky a soucasné bylo v Bubnech
otevfeno nové prazské nddrazi.

Zpocdtku jezdily mezi Piseckou
branou a Bubny v obou smérech dva
vlaky Bustéhradské drdhy denné, ale
pro cestu do nddrazi v centru Prahy
museli cestujici presednout v Bubnech
do vlaku konkurenéni Spolecnosti
Statni drdhy a zaplatit nové jizdné.
Brzy se vsak oba provozovatelé do-
hodli a od 20. éervna 1886 byly vy-
pravovdny vSechny pravidelné vlaky
Bustéhradské zeleznice az do Stdtniho
nddrazi (dnes Masarykovo).

Tak byla Krdlovskd obora sevfena: na
strané k Vitavé rusivym ndspem Stdtni
drdhy prazsko-drdzdanské z roku 1850
a na strané k Letné spojovact trati Bus-
tehradské Zeleznice, vétsinou skrytou
v zdfezu i v tunelu.
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Brdnu do parku pfestavél roku 1858 Karel Brust s kamenikem Karlem Svobodou — ta ptivodni se zddla

mistodrziteli uzkd. Obelisk na zacdtku cesty u letohrddku nese datum 1861 a ndpis ,,Mecserova silnice®.

Mistodrzitelsky letohradek

a Mecséryho silnice

Lovecky hradek z Casti krale Vladislava
Jagellonského pfistavbou renesancnich
arkad zvétsil cisaf Rudolf 1. Rudolfovy
Upravy vsak do zna¢né miry setfela pre-
stavba z pocatku 19. stoleti, takZze dnes
na né upomina jen vyhlidkova terasa se
sluneénimi hodinami ve tvaru zemského
globu umisténymi na rohu terasy.

Nové vyuziti v souvislosti se zpfistup-
nénim Stromovky pro vefejnost navrhnul
purkrabi Jan Rudolf Chotek.

Plany pripravil Georg Fischer ve slo-
hu anglické novogotiky a v letech 1805
az 1811 stavbu podle nich provedl Jan
Filip Jondl. Tehdy byly rudolfinské arkady
zazdény a do upravenych otvort vsazena
hrotitd okna. Kromé tfi sklenikti tu vznikl
vodotrysk a kvétinovy parter se sochami.

Od roku 1849 slouzil letohradek za letni
sidlo ¢eského mistodrzitele a dnes tu ma své
misto knihovna a ¢itarna ¢asopisa Knihov-
ny Narodniho musea. Pro svij sloh je objekt
obliben jako idealni kulisa filmu z prost¥edi
staré Anglie — v roce 1966 tu natocil Bo-
fivoj Zeman znamou parodii na pokleslé
morytaty Fantom Morrisvillu.

Karel Mecséry svobodny péan de Tsoor
zastaval Ufad zemského mistodrzitele do
roku 1860, kdy byl jmenovan ministrem
policie ve Vidni. Jeho jméno nese silnice,
ktera klesa vgchodné od Mistodrzitelského
letohradku do spodnich partii Stromovky.

Zprvukamenitou, piskem sypanou cestu
dal Mecséry vybudovat pro odstoupivsiho
cisafe Ferdinanda I., ktery velmi rad jezdil
od Hradu Piseckou branou do Stromovky
Kralovskou silnici (dnes Pod kastany). V z&-
dosti o statni dotaci pfipomina Mecséry,

Slechtovka, v niz svého casu koncertoval Johann Strauss starsi i Ceskd filharmonie, jesté v plném lesku.

Ze ,samo videriské ministerstvo hodla ve
Stromovce uskute¢nit Sjezd némeckych
hospodaft a lesnika (1856 — pozn.)... Je
proto nanejvys nutné obnovit pristupové
cesty i zevnéjsek budov v parku.

Dolni tsek silnice zvany Johannaruhe
u promenéady na hrézi byvalého rybnika
mél jméno dle Mecséryho dcery Johanny.

Slechtova restaurace

Oznacovan jako Krélovska dvorana ¢i Dol-
ni letohradek slouzil tento plvodni rané
barokni pavilon jako ,lusthaus“ pfi honitbé
a wyjjizdkach prazské nobility.

Stavba, jejimz autorem byl snad
M. A. Canevalle (nékdy byva uvadén téz
méné pravdépodobny J. B. Mathey) vznik-
la mezi roky 1689-1691, kdy byl rovnéz
vyzdoben velky sal freskou Jana Jakuba
Steinfelse ze Steinfelsu.

Roku 1792, kdy slouzila lidové slavnos-
ti spojené s korunovaci cisare Frantiska I.,
byla stavba mirné upravena, ale nejpod-
statnéjsi zména pfisla az po zptistupnéni
Kralovské obory vefejnosti.

Kdyz bylo roku 1808 rozhodnuto, Ze
,Dolni letohradek”, ¢i ,salova budova“,
jak se tehdy fikalo, bude adaptovana na
restauraci podle plant, jejichz autorem
byl opét architekt prof. Georg Fischer, slo
sice zatim jenom o pouhou rekonstrukci
notné zanedbané stavby, jejiz hlavni sal
do té doby dokonce zdejsi obornik pouzi-
val jako sypku. Ale novogotické prestavba
z roku 1855 podle Bernarda Gruebera uz
budovu zménila tak, Ze jeji barokni podsta-
ta z vnéjsku neni dnes prakticky patrna.

Puvodné pfizemni postranni kridla byla
nastavena o celd dvé patra, ¢imz kolem
hmoty hlavniho sélu vznikly véZzové akcen-
ty, a pfizemi pivodni stavby obepjala bo-
haté prosklenéa veranda.

V roce 1882 ziskal objekt do pronajmu
Véclav Slechta, jehoz rodina, po niz objekt
ziskal své neformalni pojmenovani, tu pak
provozovala restauraci az do roku 1955.
Tehdy politické zmény pfinesly spolu se
znarodnénim i celkovou proménu Zivotniho
stylu, kdy posedévani méstanské spolec-
nosti u nedélniho ¢aje ¢&i korzo pfi tonech
promenadniho orchestru odeslo definitivné
do vzpominek. Symbolem nastupujici doby
se stala spiSe organizovana zébava lidovych
estrad v tehdy nové budovaném areélu Par-
ku kultury a oddechu dJulia Fu¢ika, na néjz
bylo proménéno sousedni Vystaviste.

Pozar v roce 1978 byl jakymsi prv-
nim varovanim a hudebni pavilon dal
postupné chétral pod ko$atymi kastany
prilehlé zahradni restaurace jen obcas
vyuzivan k odpolednim produkcim. Ser-
virky sice stédle béhaly mezi ¢ervenymi
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stolky ve stylu pozdniho ,bruselu®, ale
symbolickou tecku za skomirajici slavou
mista udélal nakonec ohern o dva roky
pozdéji, z jehoz nasledku se uz restaura-
ce nevzpamatovala a chétra.

Tramvaje ve Stromovce

Vysoka navstévnost Krélovské obory
pfinutila v samém zavéru 19. stoleti
provozovatele prazské méstské do-
pravy postarat se o vhodné dopravni
spojeni s centrem. Stavba koriky byla
dokoncéena pocatkem brfezna 1885
a dne 5. dubna 1885 zprovoznéna.

Na jejim konci vznikla prozatimni
stdj pro 24 koni a Cekarna pro ces-
tujici. Vystavéna byla pfi dolnim konci
Mecséryho silnice v misté souc¢asného
détskeho hriste, jez byvalo od 60. let
podle zdejsi proslulé prolézacky ve
tvaru Sputniku zndmé pod jménem
LU druzice”.

Kdyz Ottletovu koriku prazska
obec 30. Cervna 1898 odkoupila, byly
jiz 11. cervence zahdjeny pfislusné
stavebni prace na trati do Kralovské
obory a ke konci zéfi byla dokonce-
na prestavba celé traté na elektrickou
trakci.

Tento usek byl ale fakticky oddélen
od ostatni sité Elektrickych podniku
a napojen zpocatku jen na koriku na
Josefském nameésti (dnesni nameésti
Republiky), coz znaéné komplikova-
lo adrzbu vozidel. Proto byla nejpr-
ve upravena byvala konirna pro od-
stav Ctyf voza Elektrickych podniku

Pristavba restauracniho pavilonu k ptivodni zdé-

né budové svou hmotou odkazuje na starou od-
jezdovou halu, kterd stdvala na jejim misté.

a dne 28. zari 1898 tak zahdjila svoji
¢innost provizorni vozovna elektrické
dréhy v Kralovské oborte.

Definitivni objekty remizy pak byly
dokonéeny 30. ¢ervna 1899. Ctyii ko-
leje obou lodi byly obsluhovany malou
presuvnou a v celé délce 28 m vybaveny
reviznimi kanaly.

Od 1. zati 1901 byl v koneéné zastav-
ce Krélovska Obora dén do provozu je-
den ze dvou prvnich automatti na jizden-
ky prazskych elektrickych drah.

V roce 1902 byla zruSena piesuv-
na a jeji funkci nahradil ranzir novych
Sesti koleji. V pribshu roku 1904 byla

5

o

1909; Zddnlivé utilitdrni dopravni stavbé byla vénovdna nejuyssi estetickd péce. Dvoulodni vozouvna posta-

vend z hrdzdéného zdiva a zdobend bohaté vyrezdvanym dekorem drevénych dsti sousedi s kfehkou halou

ndstupisté vlevo, jejiz velkoryse prosklend zdpadni §titovd sténa umozriuje prichod ddle do parku.

k vozovné pfistavéna malé jidelna pro
zaméstnance a o Sest let pozdé&ji na
misté zbotfené staré provozni budo-
vy z dob korky vznikla zdéna budo-
va s vypravnou, mistnosti pro zalohu
a s bytem.

Ve dvacétych letech doslo k rozsite-
ni vozoven ve StfeSovicich, Strasnicich
a na Zizkoveé, a kdyz pak byla posta-
vena nova vozovna Pankrac, malicka
remiza ve Stromovce ztratila vyznam.
V prosinci roku 1930 byla vyfazena
z provozu a jeji likvidace véetné kryté
zastavky probéhla koncem ledna 1937.
Béhem véletné nouze o kolejovy ma-
teridl byly od mista nékdejsi vozovny
smérem ke kraji parku vytrhany koleje,
takze trat konéi pfiblizné na trovni bu-
dovy Planetaria.

Pahyl koleji napojeny na soucasnou
smyCku pfi kraji Stromovky se jesté
roku 1965 mihl ve filmovém doprovodu
pisni¢ky ,Balada z mlézi“ autorské dvojice
Suchy & Slitr za rezie Vladimira Svitacka
a Jana Rohéce. Pak byl jen ptilezitostné
uzivan pro odstav vle¢nych ¢i pracovnich
vozll a dodnes se tu nachézi véetné ne-
zbytnych troleji.

Pamatkou na nejmalebnéjsi z praz-
skych tramvajovych trati je zdéna vyprav-
na, ktera dlouhé roky slouzila podniku
Sady, lesy, zahradnictvi jako zdzemi pro
udrzbu parku.

V letech 2007-2008 zde byly nalezeny
zbytky ptivodnich koleji pfi rekonstrukci na
provoz restaurace provedené Alenou a Ji-
fim Zentelovymi.

Ustiedni kancelai
Spolku
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Pro architekturu strdznitho domku stavénou ve slohu neorenesance

1978; Trat' & 120 nebyla nikdy elektrifikovdna, takze provoz tu zajis-

tuji motorové soupravy nebo vlaky tazené dieselovymi lokomotivami.
Z vychodniho portdlu vyjizdi stroj zvany ,brejlovec” fady T 478.3408.

Zelezni¢ni tunel Bustéhradské
drahy

Pruni prazsky Zelezni¢ni tunel vznikl v le-
tech 1866-68 na spojce Bustéhradské
dréhy z Brusky do Buben. Postavil ho smi-
chovsky podnikatel Jakub Hable pfi horni
hrané Kralovské obory.

Tunel je vyzdén zulovymi kvadry a jeho
portély mirné podkovovitého tvaru nesou
profilovanou #Hmsu a kamennym ramem
zdobeny parapet ze smiSeného zdiva.

Usek o délce 104 m nebyl budovéan
razenim, nybrz wvyhlouben z povrchu
a cela konstrukce néasledné zasypana.

Historickou i funkéni soucasti stavby je
strazni domek ¢. pop. 74 spojeny puvodné
s vnittkem tunelu schodistém, které je dnes
zazdéno.

Akademie vytvarngch uméni
Umélecka skola byla zaloZzena roku 1799
z podnétu Spolecnosti vlastenskych pratel
umeéni dekretem cisafe Frantiska ., ale na
své honosné sidlo na Letné si musela po-
¢kat 100 let.

Pristfesi sdilela akademie nejprve
s Vysokou $kolou uméleckopriimyslovou
na AlSové nabrezi, az stavitel a filantrop
Josef Hlavka pro ni po sedmnéctile-
té ndmaze od Prahy vymohl pozemek
pti Krélovské obofe v ulici U akademie
¢. pop. 172/4. Dokazal téz zaridit, aby
budova podle plant architekta Véclava
Rostlapila byla postavena komfortné
a reprezentativné.

Pak Hlavka premluvil k pedagogickému
angazmé dva malife s pafizskymi zkuSe-
nostmi Véaclava Brozika a Vojtécha Hynai-
se, kterym tu dokonce na vlastni naklady
zaridil ateliéry a dva roky spolu s hrabétem
Buquoyem platil apanaz, kdyz se kompe-
tentni mista nemohla dohodnout, z jakych
zdrojit budou pedagogové placeni. Skola
se brzy stala nejenom lihni talent(, ale
téz pfirozenym ohniskem spolecenského
Zivota, ktery Letné vynesl oznaceni ,Vy-
tvarnicka republika“.

Rozlozitéd budova navrZené jako neoba-
rokni palac s ¢astecéné secesnim dekorem
ma osovou vstupni ¢ast a konce symetric-

je priznacné spdrované kamenné zdivo a hrdzdéné konstrukce patra
s dfevénymi doplriky fasdd zpracovanymi velice dekorativné.

kych kiidel zdiraznény rizality zavrSenymi
valbovou sttechou.

Kfehky plivab konstrukce zaskleni atelié-
rowych oken ve fasadé orientované do parku
opétovné vynikl po generalni rekonstrukci,
jiz proSel objekt skoly v roce 1998.

Ve vstupni hale se nachdzi zensky akt
sochate Jana Stursy. Tato bronzova plas-
tika divky s jablkem patti k nejcenénéjsim
Stursovym diltim.

Budovu sousedni Skoly architektury
navrhoval kubisticky (zvlasté vstup) Jan
Kotéra, ale dokondil ji uz v pojeti art-déco
(ateliérova okna) Josef Go&ar. Skola byla
vystavéna mezi roky 1922-1924.

Skoly ,U studanky“

Na svahu nad Bustéhradskou dréhou se
vychodné od Akademie naléza trojice
neorenesanc¢nich staveb. Soubor tvoreny
zékladni $kolou Umeélecka ¢. pop. 850/8
je v sousedni ulici U studéanky doplnén né-
kdejsi détskou opatrovnou (predchiidce
dnesnich matetskych $kol) ¢. pop. 851/4
a budovou sokolovny ¢. pop. 852/2.

Alkademie vgtvarnych uméni v dobé svého dokonceni roku 1903. Josef Hldvka ji doslova vydupal ze zemé

uprostfed niéeho — v bldtivém, poloprdzdném okoli musela monumentdlini budova puisobit jako zjevent.
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Ackoliv skola stoji pfi Umélecké ulici,
je Castéjsi nez jeji pojmenovani podle této
ulice mistni zlidovély nézev ,U studanky*
odvozeny od pramene, jenz vyvéra u zdi
Kralovské obory pod patou srdzu, nad
nimz budova $koly stoji.

Zdejsi pramen ma minimalni vydatnost
a voda neni pitna. Dlouhodobé zanedba-
na stavbicka, ktera kryla prameniste, byla
vyzdéna betonovymi cihlami, ale v ¢ervnu
roku 2009 byla znovu postavena a novy
pristfesek je vybudovan z ostfe péalenych
cihel podstatné odolnéjsich vici mrazu.

N s —é -

Dnesni rybniky jsou jen zlomkem plochy, kterou
zaujimal ptivodni Rudolftiv rybnik patrny dosud
v ptidorysu parku podle okruzni cesty na hrdzi.

Rybniky

Prvni zminky o rybnicich ve Stromovce po-
chézeji z roku 1548, kdy zde Ferdinand I.
zaklada rybnik, do kterého byla voda hnéa-
na zdvizi na bfehu Vltavy v Bubenci. Cisat
Rudolf II. viak nebyl s rybnikem zalozenym
jeho dédem spokojen. A tak zacali na jate
1582 kopécdi s hloubenim nového velkého
rybnika o rozloze 70 strychti (20 ha). Ryb-
nik byl dokonc¢en az roku 1591.

Pro takovéto velkolepé dilo bylo zapo-
trebi zajistit dostatecné mnozstvi vody. Ci-
saf se proto uchylil k naroénému technicke-
mu feSeni vést vodu Rudolfovou stolou od
Novomlynského jezu tunelem pod Letnou.

V roce 1689 byl jesté uprostied ryb-
nika navezen maly ostrivek, na kterém
byla o dva roky pozdéji zbudovana besidka
s mostkem. Ostrivek kruhového tvaru je
i dnes stale patrny v podobé nizkého pa-
hrbku osazeného duby.

Béhem Pruské vélky doslo k vykéaceni
témér veskerych stromu a poboteni oborni
zdi a rybnik byl prakticky vyloven. Po vélce
se pozemky obory zacaly pronajimat k hos-
podafeni a po vypusténi v roce 1783 se na
jeho dné nachéazely pole a louky.

Kdyz se z Kralovské obory stal verejny
park, na obnovu velkého rybnika prazsti
stavové, jimz Stromovka pfipadla, vibec
nepomysleli. Nakonec vsak uznali, Ze parku
chybi oZiveni v podobé vodni hladiny, a ne-
chali v roce 1882 zbudovat nové rybniky,
které pretrvaly dodnes.

Jsou celkem ¢tyfi: Rudolfiv, Zeleny,
Sestacek a Rozinek. Nejrozsahlejsi je Ru-
dolftv rybnik o plose vodni hladiny cca 0,8

Studdnka u zdi oddélujici od parku Zelezniéni
trat. Nahore strmi budova s$koly , U studdnky®.

ha. Na zhruba putlhektarovém Zeleném
rybniku se nachéazi ostrov vyméry 760 m?
a plocha nejmensi ze zdejsich n&drzi zvané
Rozinek ¢ini asi jen 0,122 ha.

Po povodnich v roce 2002 byl cely vo-
dohospodatsky systém wvycistén. Opravy
trvaly téméf dva roky a rovnéz fontana pod
Mistodrzitelskym letohradkem ozila.

Hristé aneb Druzice zpét do
Stromovky!

Jakkoliv mame tendenci vidét v dét-
skych hfistich jen pfechodny doplnék
parteru, vyjime¢né se mohou nad tuto
kategorii povznést a kromé poskytované
zdbavy dodat téZ jméno a identitu mis-
tu. To byval pfipad prolézacky ve tvaru
Sputniku, kterd stavala od roku 1960
na détském hfisti pobliz mista zaniklé
tramvajové vozovny.

Vytvor zndmého autora soch se spor-
tovni tematikou Zdeiika Némecka tvorila
kulova Zelezobetonova skofepina z bile
probarveného betonu s geometrickym de-
korem v jasnych barvéach ,bruselu”, ktery
plasticky vystupoval z jejiho povrchu.

Skotepina spocivala ve vysce na trojici
rudych ocelovych nohou, jez soucasné
tvofily ,,antény“ tohoto kosmoletu.

Celek dotvarela skluzavka, ktera le-
titym pouzivanim dokonale pozbyla pu-
vodni hladkosti.

Prolézacka slouzila ttem generacim a za
pulstoleti provozu se svym prostiedim do-
konale srostla, stala se pro déti i dospélé
v rozséhlém parku vyrazngm orientaénim
bodem a symbolem mista, jez bylo podle ni
nazyvano ,,U druzice®.

Andél strazny — dojemny alegoricky obraz na
zdpadni fasddé byvalé détské opatrouvny.

Doséhla statutu vetejné plastiky a pred-
stavovala tak jednu z dlileZitych pamétek na
obdobi pozdniho internacionélniho stylu.
Ptifadila se tim napfiklad k socham Jitiho
Novéka, s nimiz ostatné nakonec sdilela
i jejich neradostny osud.

Jednoho dne dal magistrat vstup do
druzice preventivné zahradit mfizi, nebot
bylo rozhodnuto, Ze tato prolézacka pry:
,...nenf hernim prvkem, nebot nevyhovuje
CSN a Metodickému pokynu MSMT. ¢

Po nehodé ze 4. zafi 2008 zptsobené
zaklinénim hlavicky malého chlapce v této
»ochranné“ mfiZi byla dne 27. fijna 2008
prolézacka demontovéna a pred likvidaci ji
zachrénil jen soukromnik, na jehoZ zahra-
dé ve vilové kolonii Baba nyni druZice ¢eka,
zda se bude jednou smét zas vréatit do mist,
ktera nesou jeji jméno.
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Vystavisté

Nejvétsi proslulost nepochybné zdejsimu mistu pfinesla Jubilejni vystava konana
v roce 1891, ktera svym nazvem odkazovala k vydarené expozici poradané o sto let
diive. Nejpodstatngjsi stavebni pamatky tu z onéch ¢asti najdeme dodnes v éele s Pr-
myslovym palécem, ktery tvoti jeden z nejmarkantnéjsich symbolti zdejsi Gturti.

Prudké promény politiky, hospodafstvi, vkusu i spoleenskych nalad béhem 20. sto-
leti pfinesly Vystavisti jesté slavné chvile i pozdéjsi roky tpadku a vyloZené devastace.
Vznik konkurenéniho podniku v Brné znamenal prvni utlum, kterg byl v povaleéné
dobé kompenzovan pfeménou Vystavisté na lidové zabavni Park kultury a oddechu
Julia Fucika, jenz svym provozem nabidl mistu na néjaky ¢as novou napln.

Ale nejpozdéji v poloving 70. let uz byl jasné patrny odklon spole¢nosti od této formy
traveni volného ¢asu, mnohé z atrakci zanikly, jiné prezivaji spiSe soucasné dobé na-
vzdory. Dalsi z nich se podatilo pfetvofit k novému ticelu a svou trvajici sluzbou poméha-
jf tlumit neptijiemny dojem z atmosféry smutné neuzitecnosti, do niz se za nezajmu tifadt
a podloudného vykotistovani ze strany soukromnikii Vystavisté postupné propadlo.

1884; Uzemi tehdejsich Buben pod Letnou tvofily dilny a tovdrnicky, které daly zdejsi ulici v soused-
stuf Bustéhradské drdhy jméno Strojnickd. Jeji vychodni &dst dosud neexistuje, protoze tovdrny se
pfimykaji az tésné k ndspu drdhy. Pivodni Hospoddrské vystavisté v katastru Bubenec jesté nemélo
dnesni osovou orientaci vici Bélského tfidé. Nahore kruhovd nddrz staré holesovické plyndrny.

1968; Jedineénd méstskd kompozice vznikla osovym propojenim nékdejsi Bélského tfidy s nd-

stupnim prostorem Vstavisté. Zeleznym viaduktem Bustéhradské drdhy vedeny pruhled, jehoz
point de vue tvori véze vystavniho paldce, v sobé koncentruje optimismus, technickou zdatnost
a priikopnickou odvahu &asti priimyslové revoluce. Pokud dojde k prestavbé trati na rychlodrd-
hu, bude tu misto mostu nouvd estakdda.

P¥ed Jubilejni vystavou

Tradice Ceského wystavnictvi nema na
evropské pevniné délkou svého trvani
konkurenci. Prvni pramyslovéa vystava se
v Cechéch konala uz roku 1791 v praz-
ském Klementinu u pfileZitosti korunova-
ce cisafe Leopolda II. za ¢eského kréle.
Ptes rozliéné peripetie dané pozdéjsim
vale¢nym neklidem ¢i hospodarskou kri-
zi ponapoleonskych ¢asti byl tak uZ jas-
né vytyCen smér budouciho srovnavani
a vetejného ocenovani produktt zdejsiho
pramyslu a ve vétsich ¢i kratsich ¢asovych
odstupech pokracovalo se v této praxi po
celé nésledujici stoleti.

Az do poloviny 50. let 19. véku se zadnéa
z pramyslovych ani hospodéatskych (miné-
no zemédélskych) expozic tizemi Bubence
pod Letnou nedotkla, nebot byly poradany
v prostoréch slechtickych palacti ¢i zahrad,
které pro danou pfilezitost dali k dispozici
jejich majitele.

Z wystavniho vyboru, ktery jednotlivé
pramyslové expozice hodnotil, vzesel
postupné ustaleny sbor. Ten dal zéklad
instituci zvané Jednota prumyslova, jez
se kromé povzneseni Ceské vyroby za-
byvala nesmirné sirokou spolkovou ¢in-
nosti, ktera 3la nakonec dosti daleko za
plvodné tzce vymezeny ramec technic-
ky. dejimi ¢leny byl naptiklad Palacky,
Rieger ¢i Havlicek.

Ve wvychodni ¢asti nékdejsi Kralovské
obory, tehdy jiz oteviené pro vefejnost,
se poprvé vystavovalo roku 1856. To zde
probéhla ,velka a zdafila“ hospodéatska vy-
stava ,,u pfilezitosti 18. kocujiciho shromaz-
déni hospodait a lesniki z Némecka“ — byl
to tedy onen podnik, jehoZ potadatelstvi si
kromé jiného vzal za zdminku pro vybudo-
vani silnice pod Mistodrzitelskym letohrad-
kem baron Mecséry.

Hospodatské wystavy organizované
Vlastensko-hospodarskouspolecnosti, jez
bylavoboruzemeédélstviobdoboudJednoty
pramyslové, se vétsinou dosud konaly
v Kandlské zahradé na Vinohradech.
Trvale pak zakotvily v prostoru dnesniho
Vystavisté od roku 1874, kdy zde probéhl
mezinarodni trh plemenného dobytka
a hospodéarskych stroji a soucasné téz
Krajinska vystava Hospodérského spolku
smichovského v Praze.

Vystavisté bylo mnohem mensi neZ sou-
Casné a nebylo zvlasté urbanisticky kompo-
novéno. Jeho pudorys se od severu pfimy-
kal k cesté, kterd dodnes vede od hlavniho
vstupu do parku k Planetariu. Zde staval
stary hospodarsky dvir se stajemi pozdéji
pouzivanymi prazskym Sokolem. Presta-
vén byl v roce 1891 na restauraci, jez tu
byvala az do vzniku Planetaria.
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Na pldnu Jubilejni vgstavy je vstupni prostor uvozen vlevo objektem posty a telegrafu (F) a vpravo vystavni administrativou (E). Za nimi ndsleduje kvétinovy zdhon
vlevo lemovany budovou Umélecké vystavy (dnes ¢dst Akademie vgtvarnych uméni) a napravo je pavilon zvany Retrospektivni vystava (dnesni Lapiddrium). Osovy
pohled pfes sochu Jifiho z Podébrad a hudebni pavilon vrcholi objektem Priimyslového paldce (A). Za nim ve snizené &dsti Vystavisté ndsleduje Kizikova fon-
tdna, Strojouna s Kotelnou a severojizni osu ukonéuje balonovd aréna. Zdpadné od arény jsou umistény expozice zemédélské, rybnikdrské a lesnické, vjchodné
od ni pak pavilony cukrovarnictvi, patentt a vyndlezu. Ve vichodni édsti aredlu se nachdzi pavilon inZenyrstui, skolstvi a polygrafie (B), primyslu a Sokola (C),
hasicéstvi (D) a rozsdhld expozice zahradnickd se skleniky. Celek doplriuji drobnéjsi pavilony jednotlivjch firem a soukromnikd, stdnky s ochutndvkou ¢i rozlicné
atrakce — pahrbkouvd drdha lezi podél okraje Vystavisté za pavilonem C. Vyraznd vychodozdpadni osa, jez vede od zastdvky zfizené Cisté pro ucel vystavy na drdze
Praha — Drdzdany, usti do Stromovky pod dnesnim Maroldovym panoramatem. Odtud vychdzi méné ndpadnd severojizni osa, kterd mifi do expozice rybdrské,
lesnické a zemédelské a stala se zdkladem pozdéjsi Bruselské cesty. V dnesnim aredlu jsou obé stopy plné zachovdny. Ctvercouvy duviir zdpadné od Priimyslového

paldce je pozustatkem starého hospoddfského dvora. Zajimavy je bohaty vleckouvy systém vedeny dole od Bustéhradské drdhy, jimz bylo Vystavisté vybaveno.
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Ceska oslava

V prabéhu 19. stoleti se z utisténého, bez-
mala neexistujictho naroda Ceského stal
postupem cCasu sebevédomy, hospodai-
ské prosperity dbaly a politicky probuzeny
lid. Byl skute¢né diivod oslavit nejenom
své pracné znovunalezené Ge$stvi, ale téz
vyzdvihnout Uspésnou proménu zdejsiho
hospodétského Zivota. Jaroslav Vrchlicky
toto usili komentoval a zarover doprovodil
fecnickou otazkou:

My ukdzali — at’ juz soudi,

o prdci nasi jak chce svét,

ve zZildch vnukt ddle proudi,
myslénka nase, hreje, sill,
myslénka Ceskd ryzi sily;

vnuk odpouvi, zda dojdem k cili,
za sto let!

Bylo vskutku odkud ¢erpat — vzdyt po prvni
generaci Ceské technické inteligence re-
prezentované Josefem Bozkem ¢&i Janem
Pernerem pfislo na scénu uz dalsi pokoleni
talentovanych a podnikavych budovatelt
a techniki. Na prvém misté znéji jména
Emila Skody, Vincence Datika nebo Fran-
tiska Kfizika. Ale v §irsim smysluobZanském
nelze vynechat ani Zelezni¢ni magnéty bra-
try Kleinowy ¢&i strojirenského velkopodni-
katele Frantiska Ringhoffera s Ceskou zemi
spojené nikoliv jazykem, nybrz ¢inorodym
duchem a odpovédnou praci.

Nejlepsizptsob jak poukazat na vsestran-
né Uspésny rozvoj, jimz Ceskéd spolecnost
béhem uplynulého stoleti prosla, pfedstavo-
vala forma vieobecné vystavy. Za zaminku
i vychozi bod pro takové srovnéni poslouzil
odkaz na sto let starou udalost podobného
druhu. A jak Ceské spole¢nost bolestné pro-
Zivala vé¢né odkladany a nikdy nesplnény
slib panujiciho cisate Frantidka Josefa I. dat
se korunovat Ceskym krélem, nabizel se rov-
néz jisty sentimentalni odkaz na kralovskou
korunovaci jeho predchiidce Leopolda 1II.,
jejiz oslavou tehdejsi vystava byla.

Ale uz s prostou pripominkou vystavy
konané v roce 1791 Cesi narazili! Némci
Ucastni v pfipravném vyboru se obavali, ze
tato reminiscence pfili§ zviditelni samotné
Cechy, a vyhlasili akci bojkot. Upokoiili se
sice tim, Ze z ndzvu vystavy bylo vypusténo
provokujici slovo , jubilejni®, ale ne nadlou-
ho. Nakonec zacali chystat vystavu vlastni,
ktera méla jako konkurenéni podnik pro-
béhnout v Liberci.

Je tedy paradoxem, Ze po stréance poli-
tické se nakonec o ryze ¢esky podnik nej-
rozhodnéji zasadil zemsky mistodrzici Fran-
tiSek Antonin hrabé Thun. Ten, a¢ rodem
Némec Franti§kem Kfi2ﬂ<em oznaéovany’

vvvvv
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Vustavni brana byla dilem Antonina Wiehla. Dfevénd konstrukce vydrzela az do roku 1949, kdy byla pri
prestavbé Vystavisté snesena. Nahote v roce 1891 brdné ozdobené znaky éeskych mést jesté dominovaly
atributy oslavné a triumfdlini, zatimco pozdéji zacaly pfevazovat motivy propagaéni (uprostied). A kdyz
byla brdna v novém architektonickém pojeti Renaty Babkové a Renaty Fialové roku 1991 obnovena, stal
se z ni nosic¢ reklamy, jenz zakryvd pohled na paldc. Postupné téz ubyvala ptivodni dekorace: nejprve
zmizely sochy Leopolda Il. a Frantiska Josefa I. ve vyklencich ndroznich vézi Priimyslového paldce a v 50.
letech pak alegorické sousosi primyslu a zemédélstui se sochou genia z éelni prosklené fasddy.
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svymi Cetnymi intervencemi u videriského
dvora, kde byly eské ptipravy na vystavu
systematicky ocerfiovany, dokéazal cisate
usmifit a dokonce pfemluvit k osobni na-
vstéveé expozice, kterou nakonec panovnik
jeste dvakrat zopakoval.

Vseobecna zemska vystava

v Praze 1891

Ackolivse ¢esti podnikatelé avynalezci chtéli
zprvu zcela upfimné pochlubit pfed svétem
svou technickou a hospodatskou vyspélosti,
pak po némeckém bojkotu se vystava nutné
musela zménit na celonarodni manifestaci
civilizaénitirovné Ceskych zemi, jejiz ispéch
se stal otdzkou narodni hrdosti a cti.

Stavebnivybor vedl Frantisek Krizik, kterg
byl téZ mistopredsedou vikonného a clenem
instalaéniho vgboru. Celkovym rozvrhem
aredlu v¢etné nasledného budovéni hlavnich
pavilonti byli povéfeni architekti Antonin
Wiehl a Bedtich Miintzberger. Vojtéch Hy-
nais, Mikolas Ales a Josef Véclav Myslbek se
podileli na vyzdobé a parkové tpravy navrhl
feditel méstskych sadi Frantisek Thomayer.
Antonin Dvorak napsal fanfary a Josef Ri-
chard Vilimek vydaval ¢asopis zvany ,Pra-
ha - denni list vijstavni*, ktery byl den po dni
psanou kronikou celé udélosti.

Pludorysny plan vystavisté se neustéle
prizptsoboval rostoucimu poctu vystavo-
vatelu.

Pavilony soukromych vystavovatelt byly
vybudovany pfevazné ze dreva ¢i z kombi-
naci materiali — obvyklé bylo hrédzdéné zdi-
vo. Extrémni ptipad znamenal “Americky
dum* firmy M. J. Raubitschek ze Smicho-
va, ktery byl pfi veskeré zdobnosti typické
pro onu dobu zkonstruovan z reklamnich
divodu z vinitého plechu! Koneény pocet
pavilont a dal$ich staveb presahl stovku.

Furoti amate plie mbinml ppvie

Puvodni varianta ptdorysu Vystavisté byla
mnohem prostsi: zvldsté v severni édsti je méné
staveb a na severozdpadé prozatim chybi osa, na
niz pozdéji vznikla Bruselskd cesta.

o R L! EESTRS

Zdpadné od brdny se dodnes nachdzi objekt by-
valé posty a telegrafu.

7

AT M

Symetricky pendant budovy posty predstavuje
administrativa Vystavisté vychodné od vstupu.

e A =

Budovy Umélecké vystavy (dnes vytvarnd Akade-
mie) a protilehlé Retrospektivni vystavy (oboji A.
Wiehl) byly prve pojedndny podobné...

Primyslovy palac

Usttedni budovou celé vystavy byl Primys-
lovy palac. Architekt Miintzberger ho zprvu
koncipoval jako stavbu zdénou, ale brzy pro-
jekt zménil na vylehcenou konstrukci Zelez-
nou, kde se cihelné zdivo vyskytuje jen misty
jako doplnék kiehce elegantni stavby.

Ustfedni hala Priimyslového palace méa
pudorys 77,3 x 35 m a je 25 m vysoka.
Zastfeseni je neseno osmi Zeleznymi pfi-
hradovymi oblouky sdruzenymi do ¢yt
dvojic ve vzdjemnych patnéctimetrovych
rozestupech, z nichZ kazda dvojice tvofi
trojkloubovy ram o $ifi 5 m.

Vstup masivné wyzdény v proskleném
pruceli stfedni haly byl zavrSen vgrazngm
tympanonem s vepsanymi letopocty 1791
a 1891. Nad nim byvala umisténa socha
génia nesouciho znak zemsky a fissky dopl-
néna alegorii zemédélstvi a pramyslu.

Hodinova véz spocivd na cCtyfech
pithradovych sloupech a wyhlidkova
terasa nad jeji kupoli se nachézi ve
wsi 44,6 m nad podlahou haly. Celek
byl zavrien pozlacenou svatovaclavskou
korunou umisténou na Spici Zelezné

...AZ roku 1908 budovu Vystavy retrospektivni

novobarokné prestavél do dnesni podoby Anto-
nin Hruby a dnes slouzi jako Lapiddrium.

konstrukce ve vysi 49 m, ktera byla
v noci elektricky osvécovana.

Postranni ktidla Pramyslového palace
maji smiSenou konstrukci z Zeleza a dfeva.
Trojlodi celkovych pudorysnych rozmé-
ra 94,8 x 50 m ma stfedni lod vrcholové
vysky 17,5 m zastfeSenou lomenymi ramy
trojkloubové konstrukéni soustavy v osmi
polich. Nizsi postranni lodé o §ifi 10 m maji
stfechu dfevénou opfenou z jedné strany
o ocelovou konstrukci stfedni lodé a vné
uloZenou na obvodové zdi.

Usporngjsi provedeni kiidel bylo dano
umyslem po skonéeni vystavy je zbofit.
Zatim tiéelem byla od prosttedni haly oddila-
tovana vyraznou césurou, v niz uz byla fasada
stfedni haly dokoncena, aby ji nebylo nutno
dostavovat, az budou k¥idla zbouréana.

Vyrobu Zelezné konstrukce provedla
mostarna Pruni ¢eskomoravské strojirny
v Libni (pozdéjsi soucast koncernu CKD).
Autorem jejiho navrhu byl feditel mostarny
FrantiSek Prasil ve spolupraci s inZzengrem
K. Hasem a Juliem Souckem. Konstrukéni
préace fidil dalsi z bratfi Prasilovgch Julius
s podporou H. Fillippa a J. Schiillera.
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Zdivo ve stredni hale se koncentruje jen do nd-
roznich piliFt obsahujicich schodisté a do osténi
vstupti. Osm obloukovych vaznikti je sdruzeno
ve ¢tyfi dvojice. (Pravé kridlo je zde vynechdno.)

Stredni hala Priimyslového paldce méla ztstat po
vystavé zachovdna a u postrannich kfidel se poci-
talo s demolici. Nakonec paldc v ptivodni velikos-
ti prezil az do 16. Fijna 2008, kdy zdpadni kridlo
podlehlo znicujicimu poZdru a nyni éekd na svou
obnovu.

Ztroskotani balonu ,,Kysibelka“

V pribéhu vystavy byl vefejnosti predvadén
svitiplynem plnény balon objemu 2000 m?.
Vypousténi balonu ukotveného (po fran-
couzsku ,balon captif’) vedl Maxmilian
Wolff. Atrakce stala se velmi popularni,
proto si spolecnost pro vgrobu mineralni
vody , Karlovarskéa kysibelka® (dnes Matto-
ni) zjednala balon jako reklamu své firmy.

Pod tlakem océekavani se Wolff rozho-
dl provést s nim i volny let. Ten probéhl
16. Cervna 1891.

Jedingm pasazérem byl Vilém Vondrus-
ka, nadporucik 88. pésiho pluku dopro-
vazeny dvéma vzduchoplavci z Wolffova
podniku. Balon ve vysce nevydrzel tlak ply-
nu, praskl a zfitil se na slévarnu Antonina
Reissenzahna (nékde psano téz Reiszen-
zahna) ¢. pop. 404, ktera stavala na seve-
rozépadnim nérozi kiizovatky ulic Veverko-
va a Hefmanova. Posadku zachranili tamni
deélnici a podnikatel Wolff z obavy pfed na-
sledky vlastni nezodpovédnosti utekl.

Dojemné svédectvi o tomto pohnutém
pribéhu z déjin eského vzduchoplavectvi
prinesl néasledujiciho dne ¢asopis ,,Praha —
dennf list vgstavni®:

Pata jednoho ze zdvojenych obloukti s kloubovym ulozenim je vidét na fotografii z éasti budovdni paldce.

...Podrobnosti, jez dozvédeli jsme se
zde o pddu balonu, jsou priserné. Jen zd-
zrakem tri zivoty lidské byly zachrdnény.
Nestésti se stalo asi nad holeSovickym
hrbitovem (pozn. — minén htbitov ve Stroj-
nické ulici). Jihozdpadni slaby vitr sndsel
klesajici balon az nad samotnou tovdrnu
p. Reiszenzahnovu. Na dvore vsak juz po-
zorovalo délnictvo celé to divadlo; feditel
tovdrny p. FrantiSek Pribyl, vida nebez-
peci, v poctu 250 osob dal je alarmovati.
Balon zvolna sndsel se k zemi a zddlo se,

Ze spadne do prostfed dvora, a Ze osobdm
v ném leticim niceho se nestane. K hroz-
nému vsak zdéseni vsech zahndn byl balon
ndhle primo nad komin kuplovny, jez byla
v nejuyssi své cinnosti, a skutecné také
na tento spadli. Vykfik proletél délniky.
Nestastnici, jez Stastné unikli smrti pd-
dem s tak ohromné vyse, méli byti za ziva
updleni. Nejen ze z komina vysoko $lehaly
plameny, nybrz pod nim prdvé vylévalo
se rozzhavené Zelezo do veliké kddé, v niz
oéekdvala vétroplavce hroznd smrt.

Pézujici délniky Reissenzahnovy slévdrny zachytil slavny Rudolf Bruner-Dvordk.
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Lodka balonova pfimo spadla na ko-
min a é&ést jeji se vzriala. Od plament
chytlo také lanovi a &dst balonu, z néjz
kus spadl na jednu stranu stfechy slévdr-
ny. Druhy kus nechytl, avsak za to znova
zbyld zachovald édst balonu se nadmula,
a balon chvél se smérem nad rozlité teku-
té zelezo. V tom lodka balonu se svezla
z vrcholu kominu a spadla i s polomrtuy-
mi vétroplavci na stfechu slévdrny, do
jejthoz tenkého trdmoui se hluboko za-
borila...

...Lid, jakmile vidél, ze vsem tfem
ucastnikiim nestastné této plavby ni¢eho
se nestalo, propukl v bouflivy jdsot a vo-
lani, jez neutuchlo, az konecné vsichni tri
odebrali se do bytu p. Reiszenzahnouva,
kdez se brzy zotavili. As za pul hodiny,
kdyz bylinasim fotografem fotografovdni,
odebrali se zpét na vystaviste, kdez vsude
pFirozené vitdni od zndmych i cizich s bla-
hopranim ke $tastnému zachrdnént...

Zalostna piseri o balénu
,,Kysibelce*

Poslechnéte lidé zlati,

jak s balénem se to hati
a jak, velmi smutnd véc,
bidné praskne nakonec.

,Kusibelkou“ nazvdn jesti,

kdo v ném nejel, ten mél stésti,
a kdo jel, ten dostal 7dd,
pfipnul si jej na kabdt.

Poskakuje balén v chvatu,
pruné pustéen ze Spagdtu,
pouvzndsi se do vyse,
nikdo ani nedyse.

A v pfiznivém dosti vétru,
dva tisice novych metru,
balén vyletél jak nic —
najednou vsak bouch a ryc!

Ach, kdopak se toho nadd,
Ze uz balén z vysky padd,
a v ném, béda, lidé ti,
zboznd duse, popatri!

Holy cdr se k zemi blizil,
nikdo sobé neublizil,
chvalme Boha za ten div,
nelet nikdo jaktéziv!

Kazdy tomu sotva véri,
pribéhli hned amatéri,
kazdy chtél ten vyjev rdd
chytit ve svtj apardt.

Eatastrofa balonu . Kysibelka*.

e
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Thytek balonu Kles# na sthenhu tovirny Reissenzahnovy, Die shitetnosti kreslil Jor Vilimek)
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Od narozeni svého jiz vsemi nehoda-
mi a nepfizni osudu stihand ,,Kysibelka“
dospéla véera k okr. soudu na Smicho-
vé, kde nad jejim ,otcem*® vyFknut byl
rozsudek. K 9. hodiné zapocato licen{
adjunktem Drem. Isakem u pFitomnos-
ti policejntho komisare Habersberga
a auskultanta Handka. Obzalovany
kapitdn Max. Wolff se nedostavil na
poddtek preliceni. V trestnim ozndme-
ni uvddéno panu kapitdnouvi za vinu, Ze
sdm jizdy, ac¢ to jeho povinnosti bylo,
se nestcastnil, ddle Ze pustil jednoho
hosta s dvéma svymi zrizenci k jizdé,
pro niz nebyli dost vycviceni, Ze pustil
je v balonu, jenz nebyl k jizdé sptiso-
bilym atd., viibec celou snusku skutku
a okolnosti, jez pan kapitdn svou neroz-
vdzlivosti a lehkomysinosti byl zavinil.
Mezi tim dostavil se pan Max. Wolff.
Jedndni vétsinou vedeno némecky.

Na otdzku soudcovu, co md na uhd-
jeni své proti obzalobé, p. M. Wolff vy-
klddal, jak dobfe i dokonale ,,Kysibelka*

zarizena byla, jak ventily zcela v pordd-
ku s ostatnim pfistrojim se nalézaly.

...2Zvldst" zajimavd byla dobrozddni
znalct pp. prof. Zengra a prof. Vdury
z Ceské techniky. Pan prof. Zenger
muysli, dle pozorovdni balonti rtiznych
soustav, zZe ,Kysibelka® byla k volné
jizdé naprosto nezpusobild. Ventily
nebyly tak zhotoveny a upraveny,
by ucelu svému ndlezité vyhovovaly;
osoby, jimz Fizeni balonu svérfeno
bvlo, nebyly dosti zkusené. Ldtka,
z niZz balon byl sestrojen, jest
neschopna pro podobny ucel, jezto
to bylo pouhé kaliko, jez nad to jesté
$patné pokostem natieno bylo. Ze
oba kormidelnici mdlo zkuSenosti
méli, patrno z toho, Ze nechali rychle
balon stoupati...

...Po 2. hodiné vynesen byl rozsu-
dek, jimz panu Wolffovi usouzeno bylo
osm dni jednoduchého vézeni s ndhra-
dou vsech skod, jez pddem ,Kysibelky*
se prihodily.
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Strojovna a dalsi pavilony

Druhou nejrozséahlejsi stavbou Vystavisté
byla hala Strojovny vybudovana v nizsi
Casti vystavniho areélu severné od Krizi-
kovy fontany.

Typem konstrukce i celkovymi rozmé-
ry se velice podobala postrannim kfidltim
Primyslového paléce —jen byla podstatné
delsi, jelikoZ jak zajemct o expozici ptiby-
valo, prodluzovala se hala postupné, az
se jeji pudorysna plocha zvétsila o 20 %
oproti ptivodnim planu.

Opét se jednalo o trojlodi, kde stfed-
ni prevySend lod tvofend dvanacti lo-
menymi ramy rozponu 30 m a o vrcho-
lové vgysce 17,5 m byla zbudovana ze
Zelezné ptihradoviny a nizka postranni
kridla sitky 10 m méla stfesni konstruk-
ci dfevénou.

Stavbu Zelezné konstrukce, jejimz au-
torem byl inZenyr Albert Vojtéch Velflik,
provedla Prazskd akciova strojirna, dfi-
ve Ruston a spol. Ta halu opét rozebrala
a vztycila o dva roky pozdéji v Innsbrucku,
kde slouzila podobnému tcelu pro tamni
zemskou vystavu.

Vedle Primyslového palace a obou vy-
stavnich budov, které symetricky lemuji
vstupni ¢ast Vystaviste, je tzv. Hanavsky pa-
vilon jednou ze ¢tyf mensich staveb Jubilejni
vystavy, které prezily do dnesnich dnti. Dru-
hou z nich je plzeriska restaurace postave-
néa Frantiskem Buldrou, uzavirajici zapadni
konec parkového péasu pied hlavnim price-
lim Pramyslového palace. Tretim je pavilon
Klubu Ceskych turist(i umistény na Petfing,
ktery se nachézi vedle ¢turté dochované
stavby, proslulé Petfinské rozhledny.

Zatimco plzerniské restauraci nesvédci-
la odlehlé poloha, Hanavsky pavilon mél
vetsi §tésti. Po vystavé byl prenesen na

Duandct ramouvych vazeb rozmisténych po 12,22 m ddvalo celkovou délku haly pfes 134 m. Konstrukce

byla dvojklouboud, jelikoz kloubové ulozeni mély rdmy jen u paty, ale ve vrcholu byly spojeny napevno.

hranu Letenskych sadi nad Prahou, kde
prebudovan na restauraci slouzi dodnes.
Malebné stavbicka navrzena Otto Hiese-
rem maé litinovou konstrukci s vyzdivkou
a byla propaga¢nim stankem hotovic-
kych slévaren Viléma kniZete Hanave.

KfiZikova fontana a jiné atrakce
Svételna fontana nebyla v onéch casech
novinkou. Poprvé se objevila v Londyné
roku 1855 na Vystavé vynélezt (Inven-
tion Exhibition) konstruovanéa podle sys-
tému firmy Gallaway & Sons a pro vel-
kou popularitu stal se tento typ atrakce
posléze soucasti mnoha dalsich vystav
po celé Evropé. Komplikované zatizeni
spocivalo v prosvécovani proudu vody
svétlem, které bylo vedeno soustavou
¢ocek a hranolt.

Podstatné jednodussi Krizikav princip
vyuzival svétla vedeného odspodu skrze za-
sklené $achty prochazejici dnem bazénu.

Fonténa v Praze byla plivodné navrZena
do vstupniho prostoru Vystavisté. Na Kii-
zikovu Zadost vsak byla vystavéna ve své
definitivni poloze za severnim prucelim
Primyslového paléce, aby se dalo vyuzit
prirozeného terénniho stupné k vytvoreni
atraktivni vodni kaskady.

Beton na stavbu dodala cementarna
Maxe Hergetta a vybudovala ji brnénska
firma Pittel a Brausewetter. Fontana méla
uzavieny vodni obéh a byla osvétlena ob-
loukovymi lampami. Vodu ptivéadélo po-
trubi praméru 45 cm a spolu s kabely ho
do fontany vedla 150 m dlouhé Stola ze
strojovny spojené s kotelnou, které zajisto-
valy elektricky proud a obéh vody.

Prazdnd plzeriskd restaurace ostudné chdtrd.

Hanavsky pavilon zachycen jesté na Vystavisti.

Fontdna jako reklama na vystavu roku 1895.
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Vodni trysky s potrubim a strojni vyba-
veni dodala Akciova spole¢nost strojirny
dffve Breitfeld, Danék a spol. a jeho insta-
laci tidil inZenyr Ludvik Spirk. Provedeni
elektroinstalace bylo dilem inZenyra Jaro-
mira Zeleného.

Fonténa se svymi skvélymi svételnymi
efekty stala neformalnim symbolem vy-
stavy, predni atrakci a ve funkénim stavu
pretrvala i dalsi vyznacné expozice, ackoliv
ta dnesni uz s ptvodni fontanou kromé to-
tozného mista nijak nesouvisi.

Pro osvétleni samotného areélu Krizik
zkonstruoval 226 obloukovek napéjenych
z dynam pohénénych parnim strojem.
K tomu se druzilo dalsich 1400 Zarovek
s vlastnim zdrojem proudu.

Frantisek Krizik tehdy rovnéz zprovoznil
pro potfebu vystavy elektrickou tramvaj —
prvni v Praze.

Traf zac¢inala v letenském parku (tehdy
sady Korunniho prince Rudolfa), kde na-
vazovala na horni stanici pozemni lanovky
od Vltavy vybudované spolu s lanovkou na
Pettin rovnéz u prileZitosti vystavy. Ove-
neckou ulici trat pokraCovala do Krélov-
ské obory k Mistodrzitelskému letohradku,
kde byla koneéna.

Tramvaj vsak byla prili§ zavisla na pfizni
sezonniho publika, jeji provoz se brzy po
skonéeni vystavy prestal vyplacet a Krizik
ji musel prodat.

Oblibenou atrakei byla téz ,,pahrbkova
dréha“ Felixe Blazicka z Prahy — zédbavni
podnik, ktery predstavoval zvinénou traf
s kolejemi dlouhou 109 m, po niz samotizi
sjizdély voziky, které se pak elektrickym na-
vijakem vytahly do vychozi polohy.

Nekdejsi pavilon Klubu ¢eskych turist
byl proveden jako dfevéné maketa zaniklé
goticke brany Vysehradu a hostil diordma
Karla a Adolfa Liebscherovych nazvané
,Boj Prazanti a Svédii na Karlové mosté*.
Pavilon obsahuje téz zrcadlové bludiste.
Najdeme ho dodnes v sousedstvi Petfin-
ské rozhledny, ktera je rovnéz pozistat-
kem vystavy z roku 1891.

Pavilon Umélecké vystavy byl roku 1893
predan z Hlavkova podnétu vijtvarné Aka-
demii a v této budové rekonstruované ar-
chitekty Zdeiikem dJiranem a Michalem
Kohoutem v roce 2004 méa Akademie ¢ast
svych ateliérii dodnes.

Narodopisna vystava 1895
Vystava, a¢ srovnatelné velk& a popu-
larni s Jubilejni vystavou, po sobé ne-
zanechala Zadnou stavebni paméatku,
jelikoz vSechny objekty tvofici jakysi
obrovsky skanzen ceské lidové archi-
tektury byly po skonceni expozice ro-
zebrany.

Pordraw z Jubilejni vgstevy v Praze 1508,

Pahrbkovou drédhu dodala ,sestrijnd Zelezdiskd dilna Salomouna Bondyho v Bubnech® za

10 000 zlatych.

Vystava architektu a inzenyra 1898
Expozice se nesla v duchu nastupujici se-
cese. Pro tuto prilezitost vznikl obrovsky
iluzivni obraz osudové bitvy u vsi Lipany.
Ale s ptvodni vystavou dnes souvisi jen
samo diorama z dilny Ludka Marolda
a jeho pomocnik, jelikoz budova, v niz
se dnes tento vytvor nachazi, predstavuje
uz jeho treti pristresi.

Obraz velkosti 11 x 95 m s kasirovanou
krajinou vytvofili L. Vacétko, K. Rasek, T.
Hilder, K. Stapfer a V. Jansa s Ludkem
Maroldem za 27 dni! Marold si v dtsledku
pracovniho vypéti podlomil zdravi a pul
roku na to ve svych 33 letech zemftel.

Dievény pavilon Jittho Justicha byl
roku 1908 nahrazen pavilonem dJana
Kouly, jehoz sttecha se vsak v roce 1923
prolomila pod tthou snéhu, a tak je dnes
diordma umisténo v budové vystavéné
profesorem prazské techniky Vojtéchem
Krchem a zprovoznéné roku 1934.

Na této vystave si filmovy nadsenec Jan
K¥iZzenecky postavil promitaci siii zvanou
,Cesky kinematograf“. Na namét Josefa
Svaba-Malostranského pro ni natodil tfi
kratické komedidlni scény v trvani par de-
sitek vtefin, které predstavuji viibec prvni
Ceske filmy a dobou svého vzniku se fadi
k prikopnickym ¢intim na poli kinemato-
grafie ve svétovém méfitku.

Film ,Vystavni parkaf a lepi¢ plakata”
vznikl pfimo na Vystavisti pred proslulou
hospodou ,,U Nesmysla“.

Lepic plakatt (Ferdinand Gyra) lepi na
sténu hospody plakat lakajici na Cesky
kinematograf. Kdyz si chce od parkate
(Josef Svab-Malostransky) koupit parek,
omylem mu wylije do nadoby s péarky
lepidlo. Do nésledné rvacky se zapojuji
ostatni kolemjdouci. ..

Snad si to ani jasné neuvédomujeme, ale
pohled do okének tohoto filmu znamena

pranik do poslednich okamzikii ¢eského
narodniho obrozeni, kdy starobylost zacina
byt modernosti a modernost je pfirozené
plynulym pokracovanim zaniklych casu.
Tento fascinujici dotek soucasnosti s historii
tak propujcuje zdanlivé nicotngm zabérim
jednoho filme¢ku hodnotu az magickou.
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Ani bohémské kréma ironicky nazgvana
,U Nesmysla“ vystavéna Janem Koulou ne-
prezila a podobné dopadlo divadlo Uranie,
ackoliv jemu mélo byt pfano delsiho trvani.

Po skonéeni vystavy tato ptivabna die-
véna stavba navrZzend v secesnim stylu
Osvaldem Polivkou byla z podnétu princi-
péla Viléma Suka ptenesena do pivovarské
zahrady Prvniho prazského méstanského
pivovaru v HoleSovicich. Tam oblibené
divadlo dél slouzilo Siroké vefejnosti, nez
roku 1946 vyhotelo.

Jubilejni vystava

Obchodni a Zivnostenské komory,
aneb Kdo je to Baj-Kaj-Laj...

V roce 1908 se na Vystavisti konala vy-
stava, kterd, co se architektury tyce, byla
soubojem doznivajici secese a historismu
s nastupujici modernou.

Z celé vystavy se dnesnich dnt dockal
jen maly hostinec ,,U Primast® navrzeny
architektem Richardem rytitem Klenkou
z Vlastimilu stojici v sousedstvi pavilonu
Maroldova panoramatu.

Velké drevéné pavilony architektt
Kotéry, Gocara, Janéka, Hilbbschmanna,
Klenky nebo Zascheho se nedochovaly
a nova hala Strojovny architekta Rudolfa
K¥{Zzeneckého (bratr znamého fotografa
a filmového prikopnika) byla v 50. letech
prestavéna na halu zimnich sportu.

Jen pisnicka zbyla po Navratilové re-
stauraci ,,U slona“. Oblibeny podnik bur-
leskné ztvarnény v podobé obrovského
slona nesouciho na hibeté tfi pivni sudy
se sedicim patronem pivovarnikii Gambri-
nem navrchu ziskal nesmrtelnost Santano-
vym popévkem Baj-Kaj-Laj.

Autorem slov je Jifi Chocholous, hudbu
napsal prosluly autor sokolskych pochodu
Karel Pospisil a verze pisné odkazuje na
dobovou oblibu orientu a exotiky:

My jsme obec svétozndmd Baj-Kaj-Laj;

tam kde Siva, Visnu, Brédhma — nds je
kraj!

Nds jako veselou chdsku vsude znaj:

k pivecku md velkou Idsku Baj-Kaj-
-Laj...

...Jak text naznacuje, spociva ,to pravé
svétactvi® onéch €ast v ponékud kuridézni
kombinaci indické duchovni nauky se zdej-
§i pivni kulturou. A dalsi slova pisné ukazu-
ji, Ze divné slovo Baj-Kaj-Laj mélo byt ,,ori-
entalné“ zngjicim jménem onoho slona:

Vesele si tady zazpivejme

vSedni den je Zlatou nedéll.

Ceské dévy v ldsce vidycky méjme,
rozddvejme lidem veseli.

Harni &dst Wstavift® v roce 1908

Uprostred se nad prestavénym Lapiddriem tyci novd Strojovna se dvéma $tihlymi vézemi v pruceli. Za nina

pozadi svahti Libné vystupuji tfi kominy holesovické elektrdrny — ¢turty pfibyl mezi roky 1912-1913.

Reklamu Pruntho prazského méstanského pivovaru v Holesovicich od Myslbekova Zdka Karla Novdka po

vystavé prenesl hostinsky Senk do Sedlce u Prahy, kde mezi fekou a prazsko-drdzdanskou trati stdval slon

jako soucdst vyletni restaurace. Nakonec slouzil jen za détskou atrakci, az byl roku 1974 odstranén.

Sejdeme se u vystauvni brdny,
jak ndm poradila Yvonna,

kdo se ztrati vecer u fontdny,
toho najdem‘ v noci ,U slona“.

Praha je viech Cechti rdj.

At zZije Baj-Kaj-Laj, Baj-Kaj-Laj!
Praha je viech Cechti rdj.

At Zije Baj-Kaj-Baj-Kaj-Laj!

Vystavisté za Casu pozdéjsich
Spolu s libeznou atmosférou La Belle
Epoque drsné prefatou prvni svétovou val-
kou zasla patrné i nejstastnéjsi léta Vysta-
visté u prazské Stromovky. Vlivem vale¢né
nouze Pramyslovy palac dokonce impro-
vizované slouzil pod nazvem Arsendl jako
letecké opravny rakouskych aeroplént.
V roce 1919 tu zacinali technik Karel Merta
a JUDr. Vladimir Kabes s prazskym podni-
katelem Koutilem a politikem Vlastimilem
Tusarem od piky budovat budouci proslulou
leteckou znacku Aero, nez odtud pfes Bube-
ne¢ a Holesovice zamitili do Vysocan.
Usvit nové ustaveného ¢eského statu mel
znamenat impuls pro vzkiiSeni nékdejsi sléavy
Prazskéhovystavisté, jak tomumohlonasvéd-

Covat naptiklad pofadani 1. ceskoslovenské
mezinarodni letecké vystavy v roce 1920.
Ale predzvést tpadku pfisla jiz v souvislosti
se zprovoznénim brnénského veletrzniho
aredlu roku 1928, které znamenalo pfesun
z&jmu vystavovatelti mimo Prahu.

PobliZz pak sice na Rudolfové t¥ide, pfi
té prilezitosti prejmenované na Veletrzni
t¥idu, vyrostlo v misté dnesniho Parkhotelu
takzvané Nové vystavisté spolu s blizkym
Palacem vzorkovych veletrhti (dnes sbirka
moderniho uméni Narodni galerie). Ale pu-
vodni véhlas a vijlucnost uz prazské vystavy
zpét neziskaly. Jen z praceli Primyslového
paléce zmizely sochy cisatt Leopolda II.
a Frantiska Josefa I., které se asi k duchu
mladé republiky nehodily...

Letoun Avia BH-1 Exp. na vystavé roku 1920.
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Brzy po druhé svétové vélce nastupujici
moc vycitila moZnost ideologicky ovlivrio-
vat spole¢nost skrze hromadné organizo-
vanou kulturu, osvétu a zabavu.

Mezi roky 1948-1949 probéhla rekon-
strukce Vystavisté vedend architektem Jifim
Krohou, pfi které byla rozebrana jiz znacné
zchétrala Wiehlova dfevéna vstupni brana.

V roce 1953 zidil Ustfedni narodni
vybor hlavniho mésta Prahy v dolni ¢asti
Vystavisté takzvané Stredisko kultury a od-
dechu, nacez systémem vice ¢i méné dob-
rovolnych brigad se zde zacalo s Upravami
a postupnou vystavbou zazemi pro pristi
spolecenské ¢i sportovni wyziti. Vystavisté
bylo pfejmenovano na Park kultury a odde-
chu Julia Fuéika (PKOJF) a otevieno pro
vefejnost dne 5. zati 1953.

Ve stylu socialistického realismu upravil
pro stranické akce inZzenyrsky ¢istou archi-
tekturu Primyslového palace Pavel Sme-
tana. Tehdy byl do bo¢nich kfidel vestavén
podhled ve formé sitové klenby.

Jakkoliv je mozno vést spor o hodno-
tu nabizeného programu, potfebam doby
aredl vychézel vsttic dosti dobte. V asech,
kdy traveni volného Casu stale do znacné
miry spocivalo v navstévé kina, ucasti na
tanecni zabavé nebo v prochéazce s détmi
a kdy nova doba pfinesla i pottebu lidové
osvéty, byla pfeména upadajictho Vysta-
vi§té na podnik tohoto druhu logicka.

STEHRADSK
: g
[
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Okolo 1954; Prostranstui pred Priimyslovym paldcem zaujimd dvandct fontdn ve dvou faddch, jejichz

obklad z bilé keramiky jesté odkazuje na funkcionalistickou tradici, ale popisné provedeni sousosi uz

sméfuje k socialistickému realismu. Svatovdclavskou korunu Primyslovy paldc vyménil za rudou hvézdu,

po sousosi genia s alegoriemi zemédélstuvi a primyslu zbyla podivné prdzdnd fasdda, ale heslo ,Za mir, za

vlast, za socialismus® nové zdobi atiku. V pfizemi jsou vystavény nové vstupy ve stylu sorely.

1954; Hrebinek budov za fontdnou pfedstavuje
Alej socialistického obchodu, na severozdpadé
nechybi branny koutek s paddkovou vézi a se
strelnici, nize Letni kino. Ale Bruselskd cesta
md dosud obestavénou jen vychodni stranu a na
své brzké dotvofent teprve cekd. Celek doplriuji
pavilony s pfiznaéngm uréenim: Maly estradni
sdl, Velkd scéna (na misté dnesni tréninkové
haly), Sachovd siri a jiné. Napravo Strojovna Ru-
dolfa Krizeneckého dosud pred prestavbou.

Planetdrium mélo byt podle projektu ve svych vyklencich po obvodu tamburu zdobeno plastikami.

Planetarium
Planetarium navrhnul Jaroslav Fragner
jako opozdény produkt socialistického re-
alismu. Pod konzervativnim zevnéjskem
ale stavba skryva progresivni konstrukci
projekéni kupole o praméru 23 m, jez
byla montovéana z prefabrikata. Svému
Ucelu slouzi Planetarium od roku 1960.
Budova vznikla v ramci $irsi snahy
prezentovat Park kultury a oddechu Julia
Fucika jako instituci kulturné nauc¢nou.
Prestoze jde o stavbu mimo Vystavisté,
svym provozem s nim byvala spojena.

Paradoxné vsak byla zvolena rozpaci-
ta urbanisticka koncepce, ktera se snazi
vzbudit v chodcich dojem, Ze Planetari-
um ve vzne$eném vzdélavacim poslani
nemé se sousednim zébavnim parkem
vlastné nic spole¢ného. Proto architekt
stavbu otocil o devadesat stupria od pti-
stupové cesty a zamyslel ji napojit na
nové vybudovanou alej, ktera si méla
proklestit cestu skrze nedotcené partie
Stromovky. Prestoze k tomu nedoslo,
Planetarium se od ptichozich dodnes
podivné odvraci.
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Posledni vzestup aneb:

»Brusel - tam kaZdej musel!“

Do atmosféry rozjuchaného optimismu
a détsky naivniho budovatelského nadseni
vsak koncem 50. let vpadl fenomén z ji-
ného kulturniho Casoprostoru — Svétova
vystava potadana v Bruselu roku 1958.

Architekti FrantiSek Cubr, Josef
Hruby a Zdenék Pokorny navrhli pro nasi
republiku prosluly soubor staveb, ktery
spole¢né vytvoril ramec Ceskoslovenské
expozice. Ta obdrzela v mezindrodni
soutézi nejvyssi cenu Zlatou hvézdu
a dalsich tfinact vyznamnych ocenéni
za pouzité nové techniky v konstrukci
demontovatelnych pavilona, ale také
pro jejich dokonaly interiér vybaveny
origindlnim nabytkem, uméleckymi dily
a uzitkovymi predméty. Ceskoslovensti
architekti tehdy ukazali svétu, Ze po
ideologickych zésazich padesatych let
jsou schopni navazat na svétovou troveri
na$i mezivalecné architektury.

Vzhledem k tomuto mimotadnému
uspéchu bylo rozhodnuto prenést stavby
nasi expozice do Prahy. Vystavni pavilon
a stojan Kaplanovy turbiny se staly
zékladem nové vybudovaného prostoru
zvaného Bruselské cesta.

Ta zacinala pfi pavilonu Maroldova
panoramatu. Tady vznikla novéa brana
doplnéna skupinou vlajkovych stozary,
za niz se tycil upraveny stojan turbiny.
Odtud pokracoval na sever Siroky
parkovy promenoér, jehoz osa koncila
vedutou vystavniho pavilonu.

Cesta byla na svém vychodnim okra-
ji lemovana star$imi stavbami wvznik-
lymi pti predchozi prestavbé z pocat-
ku 50. let: Malé scéna a déle za ni k se-
veru Letn{ kino.

Odvéazné nachyleny ocelovy oblouk
podepirajici lanovou konstrukci zastiese-
ni letniho kina se zcela vymykal zatuchlé
architektonické praxi ¢ast ranych 50. let
a stal se vyraznym orientac¢nim bodem.

Naproti témto stavbam pfimo u vstu-
pu na Bruselskou cestu stavala jiz nova
restaurace Fonténa a zalamované plo-
chy jeji stfechy odkazovaly jasné k es-
tetice pozdniho internacionalniho stylu,
jak se odborné fikalo tomu, co lidé na-
zyvali ,brusel”.

Na tpravé tohoto nového celku v rdm-
ci Vystavisté se podileli F. Cubr, J. Hru-
by a J. Pilaf. Vznikla zde tada plastik,
sadovych Uprav, zdkouti pro posezeni,
oploceni z vyrazné geometricky tvaro-
vanych prefabrikati, bazénky a dalsi
doplriky parteru, které ve svém souhrnu
tvofily nezaménitelnou identitu Bruselské

cesty.

1960; ,Ruzovd zahrada*® pfi vystavnim pavilonu doplnénd keramikou Pravoslava a JindFisky Radouvych.

Uspschna EXPO ’58 nasel svou oslavu
i v lidové slovesnosti. Na napév pochodu
Colonel Bogey, ktery byl v nasich zemich
zpopularizovan véleénym filmem Most
pres feku Kwai, vznikly tyto versiky:

Jisté to racte vsichni zndt:
EXPO osmapadesat.

Brusel — tam kazdej musel!
Déticky i ded chtéli to vidét.

Hallo, boti¢ky do $picky!
Hallo, sako do flasticky!
Hallo, figuru celou,

vysoce decentné pokroucenou!

...Pisen, ktera pro svij plvod v anglic-
kém vojenském prostfed] byla na ofici-

alnich mistech zna¢né neoblibena, vytva-
fela uz svou dobfe zndmou melodii jistou
spikleneckou néladu, jaka doprovézela
onen ,uspéch na zapfenou*, ktery vysta-
va v o€ich lidi pfedstavovala.

Skvelé wysledky expozice pro nasi
republiku se totiz rezim zprvu pokousel
vydavat ze ,prvni velky triumf ceského
socialismu®, ackoliv bylo zfejmé, Ze byla
naopak poslednim velkym uspéchem
éeského kapitalismu.

Text pisné také vtipné odréazi lidove
prosté vnimani slozité estetiky takzvané-
ho ,bruselu”. Jeji dosti naro¢nou rafino-
vanost si lidé sami pro sebe brzy zjedno-
dusili ve vytvorech doméaciho kutilstvi ¢i
préavé v Zertovani na téma ,vysoce de-
centni® pokroucenosti.
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Sportovni hala

Usnesenim vlady ze 2. prosince 1952 bylo
rozhodnuto vybudovat na Vystavisti zimn{
halu pfestavbou Krizeneckého Strojovny.

Autory néavrhu, v némz lehce zaznivéa
tén socialistického realismu, byl Vaclav
Krasny a F. Baumelt.

Do trojlodnihaly se budouciledova plocha
nedala umistit dlouhou osou nadél, jelikoz by
se nevesla svou $iti mezi sloupy stredni lodi.
Proto se méla situovat napfic s tim, Ze se vy-
neché jedna dvojice sloupti a zesilena stavaji-
ci stfedni konstrukce dané misto preklene.

V hledisti by tak ovsem zlstaly sloupy
ostatnich ramowvych vazeb, které se uz
ale vyrezavat nedaly, a tak byli koncem
roku 1958 inZenyti Véclav Hordk a Jif{
Bendik pozadani, aby navrh prizplsobili
vétsimu divackému komfortu s tim, Ze vy-
budované tribuny jiz nelze bourat.

Zadéani bylo splnéno volbou tenkosténné
ocelové celosvafované ortotropni valcové
skofepiny klenuté ve tvaru kruhového ob-
louku nad stfedni lodi plochy 63 x 96 m.
Jeji vzepéti cca 17 m bylo dano vyskou sta-
ré konstrukce vyuzité za docasné leseni.

Podélceje skofepinarozdélena pétitruh-
likovymi plnosténnymi obloukovymi nosni-
ky prirezu 900 x 900 mm, jejichZ spodni
pésnice navazuje na skofepinu z ocelového
plechu tloustky 4 mm. Nosniky slouzi zaro-
ven jako klimatizaéni rozvody.

Tram nesouci paty skofepiny neni dost
vysoky, nebot by pres néj nebylo vidét,
a tak musel byt alespori ve dvou mistech
podepten sloupy z vysokopevnostni ocel,
které dodnes v hledisti pfeci jen malicko
prekazeji. St¥esni klenbu fixuji v paté tah-
la skryta v esteticky velmi pékné zvladnuté
konstrukei tficetitunového osvétlovactho
mostu z duralu, jejimZ autorem je inZenyr
M. Holubec, a jiz vyrobily Zavody Jifiho Di-
mitrova, n. p. Letfiany (dfive Avia).

Hala kapacity 14 083 mist k sezeni byla
zprovoznéna 7. bfezna 1962. V tésném
sousedstvi vznikla mezi roky 1982-1985
na misté nékdejsi Velké scény tréninkova
hala Karla Koutského, Jana Kozla a Vladi-
miry Lenickové s tehdy neobvyklym zastte-
Senim pomoci lepenych vazniku.

Socha hokejisty pred Sportovni halou
zroku 1985, dalsi z dél Zderika Némecka,
se dnesnich dnu nastésti dockala.

Upadek...

Postupujici zastavba wytlacila z Vitézného
namésti tradi¢ni Matéjské pouti konané zde
naposledy roku 1960. Park kultury a od-
dechu Julia Fucika jejich prostfednictvim
ziskal od roku 1963 dalsi oziveni v podobé
nenaro¢né lidové zabavy a svou pfitazlivost
si podrzel zhruba do poloviny 70. let.

i1 |r'_['ﬁu ot 5!‘“5

Tenky oblouk naznacuje, kudy vede linie nové stfechy, jez se méla opirat o ptivodni rdmovou konstrukci,

Ta se ale nakonec nevyuZzila, a tak ocelovd klenba stfechy dnes spocivd jen na opofe étyr $tihlych sloupti.

Elegantni kfivky osvétlovaciho mostu na pozadi plastického vzoru klenby. Vpfedu je jeden ze &tyF sloupti.

Uplnd proména zivotniho stylu po
roce 1989 ale naplno odhalila krizi, v niz se
aredl ocitl. Nevydafeny pokus z roku 1991
vdechnout mu novy Zivot a soudobou vy-
stavou zopakovat uspéch Jubilejni vystavy
vyustil ve smutné poznani, Ze po desitkéch
let Upadku ceskoslovenska spole¢nost
nema nic, ¢im by si mohla upevnit své zno-
vu nesmeéle probuzené sebevédomi.

Autorem celkové koncepce vystavy byl
architekt Vladimir Gleich, a jelikoz se pa-
matky z roku 1958 netésily sentimentu,
s nimZ je hodnotime a opatrujeme dnes,
nowym stavbam tenkrat ustoupily rizné
drobné pavilonky ,bruselské® éry, které
snad nemély samy o sobé valnou hodno-
tu, ale jako celek byly neopakovatelnym
souborem vystavénym v uceleném stylu se
zajimavou historif a kulturni cenou.

Pozér, ktery 25. fijna 1991 do zékladu
znicil slavny bruselsky pavilon, znamenal
nakonec jen nejviditelngjsi symbol upad-
ku aredlu. A katastrofélni povodeni z léta
roku 2002, v jejimz dusledku doslo k demo-
lici osmnacti novéjsich i ptvodnich staveb,
byla vlastné jakymsi zavére¢nym ,,iklidem*.

Panoramatické kino z roku 1960, zprvu
zvané ,sovétské cyklorama“, prestavéné
v roce 1991 na kruhové divadlo Spirala
Janem Loudou, Jindfichem Smetanou,
Toméasem Kulikem a Zdeiikem Styblem
nebylo uZ navzdory ¢etngm ocenénim do
provozu znovu uvedeno. Stoji jak ¢erny po-
mnik letargie omselé uprostted travniku,
odkud pak nezndmo kam zmizela kineticka

plastika Jifiho Novéaka zvana Svétlo a stin,
ackoliv samu povoderi zazracné piezila.

Nevkusna napodoba K#izikovy fontany
od Zderika Staska obklopenéa postmodernimi
pavilony Michala Brixe pteziva od roku 1991
jako pokleslé atrakce. A obskurnim pozUstat-
kem vystavy je rovnéz sklenénd pyramida
Josefa Matyase ze studia KMS, kterou dnes
vyuziva muzikélové divadlo.

Kdyz dfevéna replika alzbétinske sce-
ny Globe z roku 1999 od autorti divadla
Spiréla v roce 2005 vyhotela a v podivné
sérii zdejsich pozéra zaniklo i zapadni kii-
dlo Priimyslového paléce tfi roky poté, je
Cast Vystavisté az na par poutovych atrak-
ci zcela pusta. Posledni pamétku slavné
bruselské vystavy tak predstavuje uz jen
kiehky pavilon plzeriské restaurace na
Letné pteménény po letité devastaci na
nudnou kancelaf reklamni agentury a Ma-
kovského plastika Atomovy vék umisténa
od roku 1972 pted budovou tehdy nové
postaveného Federalniho shromazdéni.

1960; Svétlo a stin, Jifi Novdk.
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Bubny

ku 80. let 20. stoleti.

Prvni zminka o rybafské vsi Bubny, rozloZzené pod Letnou okolo jadra tvofeného pan-
skym dvorem, pochéazi zroku 1088. Blizkost $tvanického brodu byla obci malem osudna,
jelikoZ ji neustale ohroZovala Gasta vojenska tazeni. Po tficetileté valce zapisy dokladaji
ve znicené vsi jediného hospodatre! Az spojeni s Prahou pfes most Frantiska Josefa 1.
v roce 1868 doprovazené prichodem koleji Bustéhradské drahy podnitilo postupny
rozvoj obce pres drobnou vyrobu k budovani nové velkoméstské étvrti. Spojenim s ko-
lejistém Severni statni drahy vzniklo mezi Jerongmovou (Argentinska) a Bustéhradskou
(Bubenska) ulici, které byly dosud sotva v zarodku, obrovské seradovaci nadrazi, jehoz
vyznam pretrval i po vzniku sefadisté ve VrSovicich. Svéemu ucelu slouzilo az do zacat-

Novym domovnim blokiim venkovska zastavba Buben zcela ustoupila a dnes z ptivod-
ni obce kromé jména néadrazi a Bubenské ulice zbyl jen kostelik sv. Klimenta na Letné.

1866; Zde je patrny ohromny nepomér plochy bubenského nddrazi vici vsi Bubny (,Klein Bubna®).

V Holesovicich uz je vidét kolonie (,Arbeiter Colonie®), po niz nese jméno ulice Délnickd.

Viadukt u Vystavisté

Tato malebna inZenyrské stavba patti uz ne-
odmuyslitelné k méstské scenérii na ttidé Du-
kelskych hrdinti od ¢ast, kdy ulice nesla jmé-
no Bélského tfida. Jako tomu byvalo v pii-
padé viaduktt Mald a Velkd Hrabovka na
Zizkove, i tady se silueta Zelezni¢niho mostu
ramuijici prihledy ulici stala za stodvacet let
svého trvani ikonou této ¢asti mésta.

Viadukt nevznikl jako prosté fesenti tech-
nického problému, ale byl védomym urba-
nistickym ¢inem a soucésti celkového zamé-
ru na rozsifeni Bélského ttidy pro chystanou
Jubilejni vystavu v roce 1891.

Jeho predchudce z roku 1868 byl prosty
trdmovy most o svétlé Sifce 7,45 m mezi
obéma kamennymi opérami. A jelikoZ se
predpokladalo, Ze nebude dostaovat pro-
voznim narokim v Case vystavy, bylo roz-
hodnuto o nutnosti jeho rozsiteni. Namisto
dodate¢ného prorazeni boénich priichodu,
jez bylo téz navrhovéano, dostal prednost

velkorysy navrh v podobé nové konstrukce
0 jednom nedéleném poli.

Viadukt je s Jubilejni vystavou spojen téz
osobou svého tvtirce a vyrobee, nebot pro-
jektova dokumentace z Cervna roku 1890
je podepséna jménem inZenyra Frantiska
Présila a konstrukci vyrobila mostarna
Pruni ¢eskomoravské akciové tovarny na
stroje v Libni — tedy jako v pfipadé Pramys-
lového paléace.

Ochranné oplechovani nad chodniky
dodala ptuvodné firma Salomon Bondy
v Bubnech.

Konstrukci tvoti dva piihradové vaz-
niky nytované z kladenského svéarkového
Zeleza s horni parabolickou pasnici a dolni
mostovkou. Rozpon ¢ini 19 m a svétlost
mezi kamennymi opérami o metr méné.
Sveétla vyska viaduktu je 3,76 m.

Pozdéjsi rozsiteni podjezdu bylo jako
v predchozim pfipadé vyvoléno dénim na
Vystavisti, nebof pti pofadani velkych spole-

Bustéhradska draha - nové
cesty...

Dalsi dvé technicky zajimavé traté od-
bocujici z Bustehradské drahy na hlav-
ni trase byly dokonceny v roce 1872.
Prunivedla z Chomutova tbocim Krus-
nych hor do Vejprt a druhd z Hostivic
do Prahy-Smichoua.

Smichouvskd trat' suym vinutim trasy
a smélymi viadukty pres tdoli Hlubo-
Cep pripomind horskou drdhu, a proto
se ji fikd Prazsky Semmering. Dnes je
to chrdnénd technickd pamdtka.

Povoleni k pracem na Semmeringu
bylo spole¢nosti Bustéhradské drdhy
udéleno jiz 27. dubna 1865.

Prazsky Semmering se na Smicho-
vé napojil na trat Ceské zdpadni drdhy
z Prahy do Plzné. Spolecnost Busté-
hradské drdhy si tu vybudovala vlast-
ni stanici, a tak tu roku 1872 vzniklo
dvojnddrazi, které se stalo uhelngm
centrem Prahy. Zde uhelné sklady Na
Knizeci kolem roku 1885:

V témze roce byl spojen Smichov
s nddrazim Stdtni drdhy (dnes Masa-
rykovo) pres Vitorisky most, Nusle,
vinohradsky tunel a nddrazi Cisare
Frantiska Josefa (dnes Hlavni) na
Hrabovku. O vybudovdni této spoj-
ky rozhod| cisaf Frantisek Josef I. uz
vroce 1866.

Na Smichové se tehdy spojily tfi
drdhy (Ceskd zdpadni, Bustéhradskd
a Stdtni), pozdéji se pridala drdha Du-
chcouskd, jejiz koleje vedou po dné
Prokopského udoli.

Zde na fotografii z roku 1912 vede
Duchcovskd drdha pod ptihradovym
stfednim polem viaduktu Prazského
Semmeringu, které bylo v roce 1924
nahrazeno plnosténnym trdmem:
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Viadukt s podchodem z roku 1959. Roztomily smysl pro detail ukazuje telefonni budka vyobrazend vlevo.
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Censkych akei si zvgseny provoz vyzadal od-
deéleni chodcti od ostatnich druhti dopravy.

Vychodné od plivodniho viaduktu byl
v roce 1959 podle névrhu inZenyra Klimy
a provéadéciho projektu inZenyra Koc¢iho
vybudovén priichod o $ifce 5 m a svétlé
vySce 3 m. Tehdy byly patrné z viaduktu
odstranény kamenné patniky, které na
obou predmostich uvozovaly Zeleznou
Cast konstrukee.

Podchod je tvoten deskovou konstruk-
ci ze Zelezobetonu s povrchovou tpravou
provedenou umélym kamenem. Stiizlivé
wytvarné provedeni je velmi kultivovane,
v sousedstvi historického viaduktu ptisobi
pfiméfené a vaci chodctim neni nevlidné.

Hodnota viaduktu spocivéa predevsim
v jedine¢ném zapojeni do kontextu, které
tvoti cilenou kompozici s Priumyslovym
palécem v pozadi. Spole¢né méstotvorné
pusobeni obou staveb stézi bude mozno
zopakovat v pfipadé budouciho nahrazeni
viaduktu jinou mostni konstrukei.

Nadrazi Bubny

Areél vznikl v dnesnim rozsahu postupné
priblizné mezi roky 1851-1880. Napftic¢
holesovickym poloostrovem vedla jako
prvni trat Praha — Drazdany trasovana
jesté inzenyrem Pernerem z nadrazi Statni
drahy (dnes Masarykovo) po Negrelliho vi-
aduktu do Bubence.

Na prelomu 60. a 70. let 19. stoleti
byla do tohoto tratového tseku v prostoru
Buben zautsténa vétev Bustéhradske drahy
z Brusky. Na misté styku obou trati Bus-
téhradska draha vybudovala svou stanici
a wytopnu o dvou kolejich, kterou pozdéji
nahradila dnes zanikla4 segmentova , rotun-
da“ s tonou a paprsky deseti koleji.

Stisnéné prostory vytopny a dilen Spo-
leCnosti statni dréhy na Masarykové néa-
drazi z roku 1845 zbavil prudky stavebni
rozvoj Prahy tizemnich rezerv, proto spo-
le¢nost v 70. letech vybudovala novy aredl
na ziskanych pozemcich pfi své trati za
fekou v Holesovicich vychodné od Busté-
hradského néadrazi.

Oba nadrazni aredly tvorily rozsahly ce-
lek s kolejistém o siti asi 200 az 300 m, jenz
byl v dobé svého rozmachu nejvétsim zZelez-
ni¢nim uzlem Prahy a okoli. Bylo tu celkem
sedmnéct dopravnich koleji a je§té mnohem
vice manipulaénich. Provozni probléemy
brzy zacal prinéSet Negrelliho viadukt, jehoz
kapacitu sdilely zastavkové vlaky i délkové
spoje se zdejsi nakladni dopravou do hole-
Sovického pfistavy, jatek ¢i elektrarny.

Soucasné stani¢ni budova v Bubnech
pochéazi z roku 1923 a urcena byla pou-
ze provozu Bustéhradské drahy. Cestujici,
ktefi jeli smérem na Décin Statni drahou,

1967; Historické provozni budovy nddrazi Bustéhradské drahy a novodobé stavédlo na severnim zhlavi nd-

drazi Bubny. Vysokd budova vlevo, zde znaéné prestavénd pro jiné ucely, ptivodné obsahovala vodojem.

Vlevo na mapé z roku 1910 stoji podél Bubenské ulice étyfi mohutnd skladisté, vpravo od nich vypravn{

budova. Pres ulici vede vle¢ka ke smaltovné Vincence Ge¢mena ¢&. pop. 205, podle niz md od roku 1926

zdejsi ulice jméno U smaltovny. Starsi ndzev U vozovky ji dala PrazZsko-videriskd akciovd spole¢nost na

vyrobu vagont a Zeleznic¢niho pfislusenstvi v aredlu nddrazi. PFi Sternberkouvé ulici lezi jedna z Bondyho

fabrik — Bondy, tovdrna na Zelezné konstrukce a mostdrna, ¢é. pop. 321. Dnes jsou zde obytné domy. Vyse

na pfejezdu odbocuje zanikld vlecka k Miillerové tovdrné a k Schwarzenbergové ohradé dreva v trojuhel-

niku mezi ulici U Krdlouvské obory (U Vystavisté) a trati. Odtud ved| pfednosta trati bustéhradské drahy
inzenyr Pihrt roku 1890 dvé odbocky k Vystavisti celkové délky 1,6 km. Jesté v roce 1956 se touto vlec-
kou dopravoval na vystavisté jako expondt viiz koriky a tramvaje T1. Vle¢ka zanikla patrné o rok pozdéji.

Na letecké mapé z roku 1938 uz jedno ze skladist podél Bubenské ulice chybi. Nahofe mezi obloukem

spojovaci drdhy do Dejvic a kolejemi Prazsko-drdzdanské drdhy lezi rotunda vytopny.

skrz BusStéhradské nédrazi jen projizdé-
ji. Jim slouZila o sto metri déle na sever
poloZend maléa zastavka Praha-HoleSovice
od roku 1989 nahrazené jenom ostudnym
plechovym pristfeskem.

Bustéhradské nédrazi neslo zprvu jméno
Bubna, posléze Bubny a od roku 1941 Pra-
ha-Bubny. Dnes je sice v provozu, ale jiz-
denku si u zavrenych pokladnich okének uz
nekoupite a se zachovanim budovy v rdmci
prestavby trati na rychlodréahu se nepodita.

Urbanizace Prahy béhem 20. stoleti
byla tak prudka, Ze se s ni areal v Bubnech
v disledku své polohy dostal znovu do kon-
fliktu — dffve nez se ¢ekalo, a dokonce diiv
nez stacil vyrazné moralné zastarat!

Od vzniku samostatné republiky se pro-
to na nadrazi Bubny zacalo nahliZet jako
na Uzemni rezervu pro rozvoj mésta. To

doklédaji i navrhovana regulaéni schémata
Holesovic, které jiz desitky let pocitaji s na-
pojenim Veletrzni tfidy do Délnické ulice
a nasledné se vznikem velkoméstské zapa-
dovychodni osy z Dejvic do Libné.

Ke konci svého plného provozu uz bylo
néadrazi vyloZzenym anachronismem, ktery
na svém misté prezival spiSe jen proto, ze
urbanistické a dopravni koncepce, jez ho
mély nahradit, byly nevyzralé nebo nerea-
listicky velikasské.

Bustéhradska dréha, do niz majitelé
s postupujicim Casem prestavali investovat
a soustredili se jen na vypléceni dividend,
které v zavérecné fazi dosahovaly az 14 %,
technicky upadala a nakonec byla jako po-
sledni soukromé Zeleznice v Ceskych zemich
1. ledna 1923 zestatnéna. Ceské dréhy zde
prevzaly provoz 5. Cervence téhoz roku.
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Bustéhradské draha v tseku mezi Bub-
ny a Hostivicemi byla uz dfive predmétem
uvah o ,,utlumu® nebo Uplném zrugeni.

Pruné se takové navrhy objevily v sou-
vislosti s urbanizaci Dejvic, kdy se zdélo, ze
dréha prekazi dobrému spojeni této Cturti
s centrem. Problém vyfesil most ve Svato-
vitské ulici, ackoliv zavory na Hrad¢anské
prezivaji dodnes.

Emanuel Hruska rozpracoval myslenku
wychodozapadniho diametru, kterg by pro-
Sel skrze tizemi Buben a v HoleSovicich by
se okolo ngj setadily vyznacné budowy stét-
ni spravy. Tato sugestivni vize byla oporou
mnoha dalsich plant na budouci pfestavbu
HoleSovic a Buben a stala se téz zékladem
regulace Veletrzni ulice, ktera je nové sta-
novenou $ifi na svém vychodnim konci
prizpisobena velkolepé dloze, ktera ji ve
zminéné koncepci méla ptipadnout.

Josef Havlicek s kolektivem (doprava
Ing. Miroslav Lada) v planu na pfestavbu ho-
lesovického meandru vychézel v roce 1960
ze zameéru na zruSeni nadrazi Tésnov, Bub-
ny a Praha-stfed. Pocitalo se, Ze drédhu
z Karlina do Buben nahradi takzvan& Ho-
lesovickéa prelozka (dokoncena roku 1980)
s nadrazim HoleSovice (1985) a ve stopé
bustéhradské drahy povede jiznim okrajem
Stromovky vychodozépadni magistréla,
ktera se v blizkosti holeSovické elektrarny
spoji s magistralou severojizni.

Tato myslenka se stal soucasti dopravni-
ho feseni prazské silni¢ni dopravy jménem
ZAKOS (z&kladni komunikaéni systém) a ka-
pacita zrusené bustéhradské drahy méla byt
nahrazena zkapacitnénim trati ze Smichova
do Hostivic pres Prazsky Semmering.

Zmeénaspolecenskéasituace poroce 1989
realizaci tohoto technokratického planu
sice odvrétila a traf, ktera je nejvytizenéjsi
jednokolejnou trati v republice, bude bezpo-
chyby dél slouzit Zelezni¢ni dopravé. Presto
v ramci uvaZzovaného budovani rychlodrahy
na ruzynské letisté dozna promény.

Samo Bustéhradské néadrazi v Bubnech
zUstane zachovano ve své funkci, nikoliv
v3ak ve stavebni podstaté. Budouci stanice
rychlodrédhy bude jiz novou architekturou,
kterd nahradi dnesni smutnou stani¢ni bu-
dowvu ztracenou v okoli Bubenské ulice.

Nadrazi Bubny pfedstavovalo pro més-
to Prahu mimofadny piinos, kterého si
zpétné vézime, ovsem nékteré hodnoty
star$ich ¢asti nemaji pro dnesni dobu cenu
jinou nez sentimentélni. U téchto staveb
byva zpravidla silngjsi schopnost vyvola-
vat nostalgické emoce nez architektonic-
k& mimofadnost a nezbyva nez doufat, ze
bubenské nadrazi snad ¢asem uvolni misto
citlivéj$im plantim obnovy, nez jaké se na
jeho misté prosazovaly dffve. ..

1943-1944; Emanuel Hruska pldnoval rozvoj Prahy podél vjchodozdpadniho diametru z Letné Veletrzni
ulici pfes Holesovice, kde kolem Délnické ulice méla vzniknout vlddni ¢turt, na Palmovku. Nddrazi Bubny
mélo zmizet spolu s Negrelliho viaduktem — pes Stvanici do Buben mi#i jen samotny Hldvkiiv most.

1960, Josef Havlicek a kolektiv; Misto bubenského nddrazi se od severu tdhne parkouvy pds se stadionem,

mezindrodnim hotelem a budovou vefejné sprdvy visky 34 pater na pidorysu kfize, kterd méla vynikat
v ddlkovych prihledech diametrem. Jizné od ni mél stdt obchodni dim Bubna a ddl proti Elektrickym
podniktim divadlo. Tento pds obepind od vychodu novd komunikace v trase zrusené prazsko-drazdanské
dréhy a od zdpadu Severojizni magistrdla, kterd uz tvoff zndmou mimotrovriovou kfizovatku u Hldvkova
mostu. Pfed stadionem se obloukem vlevo napojuje na takzvanou vychodozdpadni magistrdlu, kterd méla
vést zrusenou bustéhradskou drahou. Dole pohled od divadla k obchodnimu domu a ke sprdvni budové.
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Hostinec byl rozsiten na dva lokaly s vj-
Cepem a roku 1875 pribyl velky sél, kde se
potédaly tane¢ni zdbavy a sidlilo Délnické
divadlo Prahy VII. V 1été se pravidelné ote-
virala pivovarska zahrada.

Po OtakaruKejtovisipivovar roku 1892
pronajal jeho synovec Vaclav Kejf. Atmo-

sféru a dusi zdejsimu pivovaru davala rodi-
Bubny prosly radikalni modernizaci ve 30. a 40. letech a méritku obtich administrativ- . ! P . .
na najemce, proto se pro pivovar Richte-

nich budov, které v jejich centru pred druhou svétovou valkou vyrostly, se jesté dokazaly R o
v o . , . > .. .. rowy rodiny vzil nazev ,,U Kejia“.
prizpusobit, ale dopravni stavby 70. a 80. let vyryly do jejich tvare nezhojitelnou jizvu. PH roxsahlé rekonstrukei mezi ro-

ky 1906-1909 doslo k rozsiteni varny na
kapacitu 40 hl, pfibyl parni pohon a roéni
vystav ¢inil v té dobé 4 500 hl piva. To byla
doba nejvétsiho rozkvétu pivovaru.

Pivovar mél vyznam pouze mistni, ale
diky dobré poveésti zde pretrvala vyroba
pres prvni svétovou svétovou valku. Nic-
méné v roce 1926 byla ukoncéena. Dva
roky na to prevzal budovy stat a pouzival je
jako skladiste, dilny a garéze.

Tecku za existenci jedné z prvnich a za-
roveri poslednich ptvodnich staveb stargch
Buben uéinila demolice v roce 1959 béhem
Uprav predmosti Hlavkova mostu. Zbyly
plécek pii ulici Na ov¢inach slouzil détskym
hram a roku 1985 zde podle plant Milana
Rejchla wyrostla budova vypocetniho stre-
diska Statni planovaci komise pozdgji pre-
. A meénéna na sidlo Konsolidaéni agentury.
1910; Zbytky starych Buben od pfedpoli Hldvkova mostu (Kloboucnickd ulice dostala své jméno Pres most Frantiska Josefa 1. (od
podle tovdrny na klobouky bratii Bshmouych ¢ pop. 416) pokracuji na zdpad aredlem dvora a pivo-  roku 1951 nahrazen mostem Stefaniko-
varu a konéi drobngmi domky v ulici Na ovéindch u Bélského tfidy. Tam uz zaéind skutecnd méstskd  vgm) mohl byt do Buben v roce 1868 pfi-
zdstavba na pravidelnych parceldch. Kostel sv. Antonina Padudnského je dosud jen naznacen ve své  veden vodovod a roku 1884 i korika. Ihned
budouct poloze, ale redlka, kterd se sem prestéhovala z Letné od Studdnky, uz na Strossmayerové  po spojeni s Prahou dostaly Bubny regulac-
ndmésti stoji. Mistnf fabriky podél Bubenské ulice (¢. pop. 415 patfilo Zelezdrné firmy Bondy L. G.)  ni plan schvéleny 9. dubna 1869.
postupné ustupovaly nové vystavbé a definitivné zmizely koncem 70. let. Nejstarsi obytné domy, které tu dnes na-
jdeme, vyrostly kolem Bélského ttidy, dnes
zvané Dukelskych hrdint, v 80. a 90. le-
tech 19. stoleti a tehdy rovnéz prvni ¢in-
74ky zacinaly nesméle $plhat na letenské
svahy pfi Belcrediho ttidé.

Obé hlavni ulice se protinaly v prostoru
dnesniho Strossmayerova ndmésti, jemuz
vSak stéle chybéla dominanta, kterou dnes
predstavuje kostel sv. Antonina z Padowvy.

Bubny mély jediné misto bohosluzeb,
jimz byl historicky romansky kostelik sv.
Klimenta v Kosteln{ ulici, ktery ovsem slou-
Zil i podstatné vétsim HoleSovicim. Kdyz
pocet obyvatel HoleSovic a Buben spoje-
nych v roce 1869 doséhl hranice deseti

Jadro starych Buben

Obec Bubny pfi severnim brehu feky méla svij stred tvoreny panskym dvorem, kte-
1y staval mezi kostelem sv. Antonina a fekou. K bubenskému dvoru nélezel pivovar
a také rozsahla zahrada se sallou terrenou a grottou. Dvojmésti HoleSovice-Bubny
bylo k Praze pripojeno 18. listopadu 1884. To uz ale pomalu zac¢aly mezi drobnymi
domky vznikat prvni velkorysé ¢inZovni domy, které daly zéklad oblibené obytné
¢turti pod Letnou.

e

: e ] tisic dusi, bylo nutno vybudovat distojnéjsi
Okolo 1885; Grotta zhruba na misté dnesniho kostela sv. Antonina v pohledu ke kfizovatce Bélského ~ svatostanek v centru obce.
tFidy (Dukelskych hrdint) a Skuherského ulice (Pplk. Sochora) byla zbofena roku 1890. Vlevo tésné za Misto vybrané pro stavenisté kostela
grottou stupriovity §tit neorenesancniho domu ¢. pop. 693 architekta Jana Zeyera. Ddl vlevo pokracu-  patfivalo k nékdejsi zahradé za panskym
je zdpadni fronta domti podél Bélského tridy ke Strossmayerovu ndmésti, kde konct rohovym domem — dvorem. Do roku 1908, kdy se zacalo se
¢ pop. 691 s lékdrnou, jehoz vysokou stiechu vidime tipIné vlevo pfi okraji snimku. stavbou, zde byvalo hfisté a cyklisticka
zavodni draha pozdéji upravena na atle-
Od poloviny 19. stoleti statek se zdejsim  la slédkovi Otakaru Kejrovi. Béhem druhé  ticky oval. Kratky ¢as zde plisobil klub AC
pivovarem drZela znama prazska rodina  poloviny 19. stoleti ziskal podnik pod jeho  Sparta a jednalo se o vibec prvni prazské
Richtert. Ta pivovar s hostincem pronaja-  vedenim na véhlasu. atletické hfisté!
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Krdsnd renesanéni brdna pivovaru ukazuje starobyly ptivod bubenského dvora.

Husuv sbor

Pozoruhodnou duchovni stavbou Bu-
ben je sbor Ceskoslovenské cirkve hu-
sitské v ulici Farského ¢. pop. 1386/3,
ktery vznikl v letech 1936-1937 podle
projektu Frantiska Kubelky.

Stavba z dalky ohlasovana ¢tyfmetrovou
plastikou kalicha z pozlacené médi tvofi
s vézemi nedalekého kostela sv. Antonina
charakteristickou dominantu Buben.

Apsidu modlitebny s motivem, jenz
evokuje zéfi oblohy, vyrobila podle na-
vrhu profesora C. O. Jandla ze sklobe-
tonu firma Mrézek.

Stavba v podzemi ukrgva obrovské
kolumbérium, jehoz Cast byla casem
pfeménéna na maly spolecensky sal,
ktery pod jménem divadlo Radar slouzi
mistni kultute.

V prostorach divadla vznikla za rezie
Karla Smyczka cast televizniho medai-
lonu nazvaného Origindlni prazsky syn-

Zlutd budova délnického divadla pfi Kejiové pivovaru a dalsi zdstavba starjch Buben se kréi za nové zfize-
nou navigaci ndbrezi Kapitdna Jarose. To bylo zvdno tehdy Vltavskd ulice, a dalo tak jméno dnesnf stanici
metra. Obytné domy kolem Strossmayerova ndmésti jsou vlevo a C. k. redlka vpravo za kostelem.

Kostel dokon¢eny roku 1914 podle
projektu Frantiska Mikse byl uz v dobé
vzniku pokladan za ukazku stylové vy-
Cerpanosti novogotiky, ale snad pravé
tato slohova opozdénost kostelu po-

mohla zapojit se pfirozené mezi eklek-
tické fasady Strossmayerova namésti
a jeho bezméla Sedesatimetrové dvoj-
vézi si dnes uz nelze od siluety zdejsi
¢tvrti odmuyslet.

kopicky orchestr. Pro tento hudebni do-
kument ocenény na festivalu v Montreux
roku 1991 Stibrnou razi nazpivali zde
Sestry Havelkovy s Ondrejem Havelkou
roztomily foxtrot Flaginetar.

Pred 1906; Na bubenském brehu se vlevo vypind Kejftv pivovar a sladovna, nizsi fada domt vpravo tésné u feky byla roku 1906 pred zacdtkem regu-

lace zbourdna. Vysoky komin patfi Béhmoué tovdrné na klobouky, kterd pozdéji z vétsi &dsti ustoupila budové Elektrickych podnikt. Dfevény most
z roku 1900, jehoz vystavba byla vynucena postavenim holesovickych jatek, byl pfi regulaci Feky nahrazen Hldvkovym mostem dokoncéenym v roce 1910
a do roku 1912 postupné odstranén.
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1936; Jadro Buben razantné zménilo mé¥itko budovou Délnické pojistouny trazové pro Cechy Jaroslava

Résslera z roku 1929 (vyse u feky) a novostavbou Elektrickych podnikt (uprostfed). Mezi nimi dozivaj

drobné stavby bubenského dvora a pivovaru. V bloku pfi pravém okraiji je dosud proluka, kterou zaplni

Hustiv sbor, a pod ni v pravém dolnim rohu se nachdzeji zbytky B6hmouvy tovdrny na klobouky. Aredl

proti hlavnimu vstupu do Elektrickych podniki, v némz byvala Bondyho Zelezdrna, pfevzal ve 30. letech

Stavebni tfad hl. m. Prahy, odbor 10 —¢isténi mésta a zridil tu dvtir technickych sluzeb. Magistrdle ustou-

pil vletech 1977 az 1978 a o rok pozdéji ho ndsledoval do zapomnéni i ndrozni dim na pfedmosti.

S dostavbou Hldvkova mostu byla provedena regulace ndbrezi v kyklopském zdivu s pavilonem nad

vodou. Takhle tpravy piedmosti vyhlizely ze severniho biehu Stvanice v roce 1919, ale na konci 50.

let vzal pfi rozsifovdni mostu za své pavilon a v roce 1979 i ndrozni diim na pfedmosti vpravo.

Puwodni ocelovd édst Hldvkova mostu v pohledu z jizniho biehu Stvanice smérem k plavebnim komordm.

~ N7

Hlavkiav most, nabrezi

a mimourovinova kfizovatka

Most mél svého drevéného predchudce.
Provizorium dokonce neslo tramvajovou
trat a vzniklo proto, Ze pét zdejsich os-
trova bylo uz od 18. stoleti soukromym
majetkem podnikatelt, ktefi je odmitali

prodat. Kupfikladu Jan Ferdinand rytit ze
Schénfeldu zde provozoval papirnu.
Podle plant inZenyra Soukupa vznik-
ly pfes tehdejsi tfi ficni ramena tfi mostni
konstrukce vjchodné od osy definitivniho
mostu, aby se nebranilo jeho pozdéjsi stav-
bé. Soustava provizornich mostt, byla vy-

budovana v pomérné kratké dobé béhem
roku 1900. Nejjizneéjsi most o délce 51 m
ved! pfes dnes jiz zasypané rameno Vlta-
w, prostfedni ustil na Stvanici a mél délku
172 m. Tteti provizorni most ze Stvanice
do Buben dosahoval délky 196 m.

V souvislosti s ndvrhem regulace Vltavy
mezi novoméstskym a bubenskym brehem
pak nakonec doslo na stavbu mostni kon-
strukce zdanlivé definitivni.

Ta se skladala z ¢asti ocelové pfi no-
voméstském bifehu, postavené podle
plant inZenyra Mecislava Petra v le-
tech 1908-1910, a ¢asti Zelezobetonové,
kterou vybudovala firma K. Herzén mezi
roky 1910-1911.

Betonovou ¢ast navrhli architekt Pa-
vel Janédk a inZenyr Frantisek Mencl. K jeji
vyzdobé patfi ve cviklech kleneb reliefy
a medailony dvanécti pfedstaviteli mésta,
ktet{ méli co do ¢inéni se stavbou mostu. Na
vyzdobé se podilel Bohumil Kafka, Ladislav
Kofranek, Josef Maratka a Otto Gutfreund.

Most mél demonstrovat nové moznos-
ti betonu, a proto kromé parapet byly
zného navrzeny i stoZary osvétleni. Povrch
byl upraven umélym kamenem.

Jan Stursa wytvofil v letech 1911-1913
na pylonech pfi vjezdu na most sousosi Pra-
ce a Humanita, ktera reprezentovala celo-
Zivotni krédo mecenase Hlavky.

Mezi roky 1958-1962 byl most na po-
vodni strané rozsifen ze 16,8 m na 29 m.
Zeleznou ¢ast nahradila Zelezobetonova
konstrukce, ktera se na novoméstském
brehu posunula ponékud vychodnéji, aby
vyhovéla plénovanému pribéhu trasy
magistraly. Vyzdoba betonowjch oblouku
z poloviny zanikla, nebof se ocitla v dilatac-
ni mezefe mezi starou a novou konstrukci.
Odstranéno bylo téz Jandkovo schodisté
na Stvanici a Gutfreundovy sochy.

Sousosi byla rozebrana a skoro dvacet
let uschovéna na Stvanici. Kazdé z nich
se skladalo z 12 dila vazicich 16 tun. Po
zrestaurovani byly plastiky roku 1983 po
zakonceni vystavby Severojizni magistraly
znovu osazeny na nové pylony podle névr-
hu architekta Stanislava Hubicky.

Avsak ani navrat soch, ani pfeneseni
reliefni vyzdoby zpét na povodni lic most-
ni konstrukce z podnétu sochafe Vecefi
uz neobnovilo plivodni malebné vyznéni
teto krasné inZenyrské stavby. Severojizni
magistrala a souvisejici mimourovriova kfi-
Zovatka zbavily rusné bubenské predmosti
pfirozeného Zivota méstské ulice a daly mu
nelidské méfitko, v némz zanikaji i monu-
mentalni Stursova sousoi.

Kdyz na konci 50. let zanikl pivovar,
zustal posledni pamatkou na staré Bubny
jen kostelik sv. Klimenta v Kostelni ulici.
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Na levém snimku z roku 1935 md pfedpoli Hldukova mostu navzdory znacné rozloze charakter méstské krizovatky. Vpravo vzadu zdstavba v ulici Skuherského,

kterou rok na to zakryji luxusni ¢inZdky architekta Evzena Rosenberga p¥i Antoninské ulici. V roce 2010 se tu nachdzi dopravni slum, ktery je vti¢i chodctim tak

nepfdtelsky, Ze zdejsi podchody vyuzivaji jen bezdomouci jako tkryt pfed zimni nepohodou a plachtami zakryvaji pribytky v dutindch pod rampami pro pés.

Na levém snimku ulice Antoninskd v roce 1976 s kultivovanymi chodniky a s tramuaiji, kterd nemizi v Seru automobilovych estakdd, kde se do ni lidé malem boji
nastupovat. Vlevo Elektrické podniky, napravo Rosenbergovy domy: pdsovd okna, balkony, zimni zahrady... Na snimku z prosince roku 2010 nékdejsi noblesni
¢inzdky zoufale civi na dno podjezdu, do néhoz sjizdi souprava, aby auta na magistrdle méla pfednost, a vsechny dostupné okolni plochy jsou teréem sprejerti.

Zbytek cturti byl uz z naprosté vétsiny
zastavén najemnimi domy vesmés velmi
vysokého obytného standardu.

Tehdy se mohlo zdat, Ze proménou na
béznou soucast velkomésta zavrsily Bubny
stavebni vyvoj, ale zacatek 80. let ukazal,
Ze novodobé dopravni koncepce mohou
zmenit to, co povaZujeme za samoziejmé,
odstranit to, co neméme za ohrozené a za-
vést to, co pokladdme za nemozné.
takovych promén je uskute¢néni projek-
tu severojizni magistraly. Ten pochazi
z 50. let a nékteré jeho ¢asti, jako napfi-

klad pfemosténi Nuselského udoli, dokon-
ce z Casu predvélecnych.

V roce 1977 zacaly pfipravy Uzemi na
vstup této rychlostni komunikace do zdejsi
Cturti pres Hlavkav most. Tehdy byly zbo-
feny pramyslové objekty pfi vychodnim
okraji Bubenské ulice véetné dvora mést-
skych sluzeb, jehoz provoz byl nésledné
preveden do Vysocan na ulici Pod $ance-
mi, kde je dodnes.

Roku 1978 byl zruseny tramvajové trati
skrz ulici Bubenskou, Antoninskou a Vele-
trzni. Tramvaje se pak vréatily v roce 1980 uz
jenom do zahloubené Antoninské ulice.

Ani v projektu severojizni magistrdly se s bubenskym nddrazim nepocitalo —v pokracovdni Negrelliho via-

duktu je naznacena ponékud nejasnd krajindfskd tuprava. Stanice Vltavskd tu zatim zndzornéna nent.

Pozvolnaklesajici terén byl v Sirokém oko-
li snizen v z&jmu mimourovriového kiizeni
tramvajové trati i samotné nébfezni komuni-
kace s magistralou. Stanice metra Vltavska
(nikdy nedostala predpokladané jméno Do-
pravakll), jez tu zacala vznikat roku 1978
v sousedstvi rozestavéné magistraly, tak lezi
vyrazné nize proti okolnimu terénu.

Architekti Vladimir Uhlif a Jifi Navratil
se mezi vestibulem stanice zprovoznéné
3. listopadu 1984 a vyvySenym okolnim
terénem pokusili vytvotit zklidnéné zakou-
ti. AvSak ani keramicka kasna s figuralni
kompozici Miroslava a Olgy Hudeckovych
Hrajici Faun a Vltava dezurbanizované
prostiedi nedokézala zlidstit. Dnes je okoli
stanice Vltavska shromazdistém polosvéta
a zanedbané parkové Upravy tu slouZi je-
nom venceni domécich mazlick.

Autory navrhu zdejsiho tseku severojizni
magistraly byli Ing. Pavel Cingros, Ing. Pavel
Tripal,Ing. arch. StanislavHubicka, Ing. arch.
Jiff Trnka, Ing. Zdenék Leseticky, Ing. Fran-
tisek Tydlitat, Ing. Kamil Vitvera, Ing. Karel
Zatetka, Ing. Zdendk Pechaty a Ing. Jan
Zdéarsky z PUDIS (Projektovy tistav doprav-
nich a inZenyrskych staveb). Stavbu provedly
Pozemni stavby Olomouc, n. p.
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Mimouroviova kiizovatka okolo stanice
metra Vltavskd byla dokoncena koncem
roku 1982 a uz o dva roky pozdgji byla na-
tolik proslulé depresivni a odcizenou atmo-
sférou zdejsich podchodu, Ze jejich koridory
punkova skupina A 64 vyuzila pro natoceni
bizarniho Klipu k pisni J& nemam $ajn, pre-
vzaté z repertoaru britské skupiny Peter and
the Test Tube Babies. Jeji Cesky text je pa-
rodif na novinarské fraze oslavujici blahobyt
a pohodu tehdejsi socialistické spolecnosti.

Tramvaje v Bubnech

Pruni tramvaje dorazily na tizemi Buben
jesté jako vozy koriky od Josefského na-
mésti (namésti Republiky) pres most Fran-
tiska Josefa I. po nabfezi na Bélského t¥idu
a do Kralovské obory.

Pruni &ast trati byla uvedena do provozu
jiz 25. ervna 1884 a koncila pred viaduk-
tem na Vystavisté. Skrz viadukt do Kra-
lovské obory tramvaj zamifila az 21. biez-
na 1885. Cela tato trat konésptezné tram-
vaje prosla elektrifikaci 28. zati 1898 jako
vibec prvni trafovy usek v Praze po pre-
vzeti Elektrickymi podniky. Pfevaznéa Cast
trati byla jednokolejné s vghybnami.

Propojeni Vystavisté ulici U kralovské
obory (dnes U Vystavisté) s takzvanou
Centrélou (Usttedni dilny s remizou) pfi
holesovické elektrarné bylo uskutecné-
no 16. ¢ervna 1905. Zprvu jednokolejna
trat byla zdvojkolejnéna az v roce 1911
a funguje doposud.

Pokracovani tramvajové traté
zTésnovadoBuben zéviselo nadokonéeni
mostu pres Vltavu. Dne 10. fijna 1901
mohl byt zahajen provoz pres provizorni
dfevény most z nadrazi Tésnov do
Buben. Na pfedmosti se trat kiizila
s kolejemi, které byly téhoz roku ztizeny
pres jesté neregulovany bubensky bieh
(tehdy zvany Vltavska silnice) k jatkam.

Trat od Tésnova z Bubenské ulice od-
bocovala Rudolfovou tfidou (Veletrzni)
k Beélského tfidé (Dukelskych hrdint) a pak
zatéCela k Vystavisti.

Vystavba definitivniho Hlavkova mos-
tu probihala od roku 1908 a byla spojena
s rozsahlou tpravou novoméstského a bu-
benského brehu. Tramvaje od Tésnova
tehdy koncily v Bubnech na slepé koleji na
moste, jelikoZ nedostavéné navigace jesté
nedosahovala k niveleté mostni konstruk-
ce. Odtud se tedy chodilo na nédbfezi po
schodech dolt.

Teprve od 25. ¢ervna 1912 bylo moz-
né jezdit z mostu k méstskym jatkdm
a od 1. zafi 1912 bylo obnoveno piimé
propojeni na trat v Bubenské ulici.

Na pokyn vojenské spravy byla v pribeé-
hu roku 1938 napojena jedna z Zeleznic-

1978; Koleje na predmosti Hldvkova mostu jesté dva roky povedou tramvaje po Bubenském ndbfezi

od jatek, ale ndrozni diim v pozadi md pred sebou uz posledni okamZiky své existence.

70. léta; Prahled Veletrzni ulici k Letné ukazuje za tramuaji nizky pfistavek samoobsluhy na ndrozi

Schnirchovy ulice. Vdechny nové domy v této uliéni fronté az k bubenskému nddrazi maji novou regulacni

édru. Ale tento objekt smél byt postaven jako provizorium, a jelikoz k rozsiteni Veletrzni ulice do podoby

vychodozdpadniho diametru uz nikdy nedoslo, nachdzi se tu — na rozdil od tramvajové trati —dosud.

nich koleji v nadrazi Praha-Bubny k tram-
vajové trati v Bubenské ulici, nebylo viak
na ni zfizeno trolejové vedeni. Toho se od-
bocka dockalaaz od 1. fijna 1944, kdy byla
zatrolejovéna, aby mohla byt vyuzZivana
pro rozvor brambor z nédrazi tramvajovy-
mi nékladnimi vozy. Odbocka byla zrusena
v prubéhu roku 1954, ale dodnes tu po ni
nalezneme zbylé koleje.

Tramvaje v utseku mezi Bubenskou
a Dukelskych hrdinti vydrzely az do 2. fij-
na 1978, kdy tu byl provoz zruen pfi
budovani severojizni magistraly v prosto-
ru budouci stanice metra Vltavska. Z&-
roven byla zahajena dlouhodobéa vyjluka
traté v Antoninské ulici zprovoznéné od
5. Cervna 1932, aby odleh¢ovala provozu
tramvaji na Bubenském nabrezi.

Po dvouletech byl k 7. listopadu 1980
zruSen tratovy tsek na Bubenském na-
bfezi mezi Negrelliho viaduktem a Hlav-
kovwym mostem. O pouhé ¢tyfi dny
pozdéji byla zprovoznéna jeho Casteénéa

prelozka vedenad podél budouci stanice
metra Vltavskéa. Pti této prileZitosti doslo
také k obnoveni provozu v nové zahlou-
bené trati v ulici Antoninska. Mohl byt
definitivné ukoncen provoz v tratovém
useku mezi Hlavkovym mostem a nabfte-
Zim kapitana Jaro$e branici v dokonéeni
mimouroviiové kfizovatky na predmosti
Hlavkova mostu.

Novym dopravnim pomérim v misté
s mimouroviiovou kfiZovatkou pfestal na
Bubenském nabtezi vyhovovat nejsever-
né&jsi oblouk Negrelliho viaduktu, v némz
byla soustfedéna dvoukolejna tramvajova
traf a automobilovy provoz.

K 7. bteznu 1981 zapocala vjluka, bé-
hem niz doslo k jeho rozebrani a nahrazeni
Zeleznou tramovou konstrukei na Zelezobe-
tonovych pilifich, kterd poskytla dostatek
prostoru pro zfizeni dvou jizdnich pruht
v obou smérech a pro umistén{ tramvajové
traté na zvyené téleso. Tato Uprava byla
zprovoznéna 27. Cervence 1981.
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Od pavlaci po elektrické domy

Vedle dosti prostych staveb najdeme v Bubnech i honosné domy vybudované ve smési
historizujicich sloht. Zvladté pékné jsou novorenesanc¢ni ¢inzaky se sgrafitovym de-
korem a vypravnymi figuralnimi motivy na t¥idé Dukelskych hrdinti ¢. pop. 693, 694
a 696 vystavéné Janem Zeyerem (bratr basnika Julia Zeyera).

Blizkost k centru Prahy znamenala, Ze se vyplatilo prestavét zdejsi tovarnicky a starsi
domy na moderni ¢inzaky. Tak se Bubny ve 30. letech staly vyhledavanou adresou
a brzy se zaplnily movitymi najemniky. Pro né tu podle nejnovéjsich trendi té doby zaca-
ly vznikat takzvané elektrické domy. Ty svym vybavenim i architektonickymi kvalitami
predstavuif to nejlepsi, co kdy v oblasti ndjemniho bydleni v Ceskych zemich vzniklo,
a nastavily standard hromadné obytné vystavby, jaky se dosud dafi nanejvys vyrovnat.

= e )

Mezi nejpékngjsi obytné domy Buben
patti trojice domu proti sou¢asnému Park-
hotelu navrzenych v jednotné formé. Kazdy
maé uprostied fasady fiktivni jezdecky portrét
v nadzivotni velikosti. Jeden pfedstavuje my-
tickou Vlastu, dalsi kréle Jiftho z Podébrad
atfeti Hefmana z Bubna. V roce 1898 je pro
sebe navrhl a vystavél stavitel Alois Starek na
misté nékdejsi tovarny zvané ,Martinka“.

Elektrické podniky
Tento skvost funkcionalismu vznikal mezi
roky 1927-1935. Administrativni palac

podniku, ktery v Praze provozoval hro-
madnou dopravu a méstské elektrarenstvi,
poskytl téz prostor obchodiim ¢i kavarné
a v prizemi byly kromé toho predvadéci
mistnosti pro demonstraci mozného vyuzi-
ti elektrickych spotfebict v domacnosti.

V nizkém z&padnim traktu se nachazela
poliklinika pro zaméstnance a jejich rodin-
né piislusniky, jichz bylo dohromady asi
23 000. Zatizeni dodnes slouzi vefejnému
zdravotnictvi a stale tu miZzeme najit frag-
menty pavodniho interiérového vybaveni.
V podzemi polikliniky byly lécebné lazné

Josef Kriz a Adolf Bens pldnovali dvé totozné budovy symetricky situované kolem Bubenské uli-

ce na predmosti Hldvkova mostu. Byla by to jisté monumentdIni a distojnd méstskd kompozice,

ale na misté nepostavené budouvy se dnes nachdzi vychodni ,,ucho” mimourovriové kriZovatky.

s uhli¢itymi a bahennimi koupelemi, sola-
riem a elektrolécbou.

Déle se zde nachazi spolecensky sél pro
tisic osob (,,sal Dopravnich podnika®, poz-
deji klub Belmondo, dnes Kulturni centrum
Vltavskd) a preneseny sem byly rovnéz
z Veletrzniho palace vijukové mistnosti pro
potéadani kurzti pro vefejnost.

Dum tvorici blok o plose 100 x 79 m
shromézdilu 1045 pracovnich stoltizamést-
nance pavodnich jedenécti uradu, kteti méli
k dispozici velkokapacitni podnikovou jidel-
nu ,,amerického® typu, jak se tehdy fikalo,
a 3kolici stfedisko. Zatizeni odpoc¢inkového
foyer navrhnul architekt a prikopnik kine-
tického uméni Zdenék Pesanek.

Vybavenim patfila budova k absolutni
svétové Spicce. Spolu se VSeobecnym pen-
zijnim ustavem na Zizkové méla jako pruni
v republice centrélni Kklimatizaci (dodala
americka firma Carrier) a je tu i vtah na
nékladni auta nosnosti 10 t.

Inspirovan zdejsi supermoderni kuchyni
vybavenou americkymi kuchyriskymi robo-
ty namaloval Frantisek Gross obraz Strojky
v Elektrickych podnicich.

Elektrické podniky ostatné dévaly Siro-
ce najevo viely vztah k vjtvarné kulture té
doby, coz bylo dilem osviceného predsedy
spravni rady ing. Eustacha Mélzera.

Ten jakozto ptiznivec moderniho uméni
a propagator funkcionalistické architektu-
ry stal u zrodu firemniho fondu nazyva-
ného Mélzertv jubilejni fond na socialni
opatfeni pro zaméstnance, jehoz financni
prostfedky byly vyuzivany také na poradani
vystav uméleckych dél, jez byla soucasné
nakupovéna a tvofila wjzdobu firemnich
prostorti. Elektrické podniky tak za roky

Vstupni hala paldce se sklobetonovym stro-

pem ve své velkorysosti dobfe slouZila pFilezi-
tostngm vystavdm moderniho umeénti.
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shromézdily bezméla 300 dél vyznacnych
Ceskych umélcu.

Létasocialistickeho hospodateni promys-
lené budové na krase nepftidala. Zaslepeni
stropnich svétlik(i mélo zabréanit zatékani do
$patné udrZzované stiechy. Vrstva asfaltové
lepenky tak vytvorila ve vstupnim prostoru
pfiSefi, v némZ ochozy kolem dtive vzdusné
haly zaCaly vzdor své architektonické vytii-
benosti evokovat atmosféru kriminalu.

Nicméné tato pochybeni je mozno jesté
dodate¢né napravit, a z&asti se tak jiz stalo.
Zato vsak drastické promény okoli ze zaCat-
ku 80. let vyvolané invazi novych doprav-
nich staveb tuto uslechtilou stavbu definitiv-
né odfizly od blahodarného kontaktu s Zivou
méstskou ulici a odsoudily k pochmurnému
prezivani na okraji dalni¢nich svodidel.

Elektrické domy

Vyznaény stavebni fenomén zdejsi Gtur-
ti predstavuji takzvané elektrické domy.
Opét se tu objevuje jméno Eustacha Mol-
zera, jenz kromé svého angazma v cele
spravni rady Elektrickych podnikt predse-
dal téz Statni regulacni komisi, ktera fidila
stavebni rozvoj mésta. Odtud pramenilo
jeho zaujeti pro moderni architekturu
a veskeré vymozenosti, které se pojily se
soudobym Zivotnim stylem.

Z jeho iniciativy v Bubnech a na Letné
vznikla fada domti nejmoderngjsich forem
a $pickového vybaveni, které mély plnou
elektrifikaci svého provozu demonstrovat
pokrokovy Zivotni styl a propagovat vyuziti
elektrického proudu v domacnosti.

V domech wybavenych wjtahy slouzily
k varfeni elektrické sporédky, které patfily
k zafizeni bytu. Kromé toho byly tyto domy
vytapény dalkovym topenim a zasobovany
teplou vodou z vyméniku v suterénu.

Ke spole¢nym architektonickym rystim
patfilo pouziti rovné strechy s poslednim
ustupujicim podlazim s obytnou terasou,
rozmérna pasovéa okna z dubového dreva
éi z oceli, ocelové zarubné, dveini kiidla
kryta celoplo$nou dyhou a uplatriovani no-
blesnich materiéll a stavebnich detailt.

Tyto domy byly uréeny pro vybranou
klientelu a mési¢ni ndjemné predstavovalo
cca 1000 K¢ za byt 3+1, coz pro priklad
obnaselo tehdy zhruba plat postmistra.

Autory elektrickych domtiv Bubnech byli
predni zastupci zdejsi mezivale¢né architek-
tury: Jan Gillar, Emanuel Hruska nebo dvo-
jice Arnost Miihlstein a Viktor Fiirth.

Ale nejputisobivéjsi z elektrickych domu
zde patrné navrhl EvZzen Rosenberg v ulici
Antoninska ¢. pop. 422/4 a 423/6 mezi
roky 1936 a 1937.

Jejich prelomové dispozice byla dana
radikélnim otevienim obytného prostoru.
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Propojenim obytnych mistnosti ptes halu ve
stfedu ptdorysu, kterou od pokoju oddéluji
jen skladaci sklenéné dvete, je mozno vytvo-
fit kontinualni obytny prostor od fasady k fa-
sadé. V souladu s pozadavky na zdrawy Zivotni
styl mé obyvaci pokoj pfi balkonu ve zdvoje-
ném okné instalovanou zimni zahradu.

Maly Berlin

Znacnou Cast obyvatel Buben tvotili praz-
&i Némci a Zidé. Zprvu se Maly Berlin
fikalo obytnému bloku mezi ulici Simac-
kovou, Bubenskou, Veletrzni a U smal-
tovny &. pop. 1334/22 a 1335/20, ktery
mezi roky 1937 a 1940 vystavél po zbo-
fené Gemenové smaltovné Adolf Foehr
a Franz Hruschka ve stylu zvléstniho, kon-
zervativné ladéného funkcionalismu.

Blok ma peclivé komponované vnit¥ni
néadvofi pfistupné skrze centralni vstup ob-
sahujici ptivodné sluzby a matetskou skolu.
Ten je zduraznén symetrickgm umisténim
v ramci bloku a vyraznym snizenim hmo-
ty mezi dvéma vyssimi kiidly. Z néadvofi,
jez slouzilo za odpocinkovou zénu ¢i détské
hriste, je pak pristup do jednotlivijch scho-
disfovych sekei.

Tradicionalistické pojeti se odrazi uz
v symetrické kompozici hmot. Dochovana
barevna kombinace zelenobilych okennich
rému a Zluté omitky doplnéné cervenymi
reznymi cihlami dava bloku v prazském
prostfedi mélo vidany ,,némecky“ raz. Ten
podporuji téZz dekorativni detaily zabradli
¢i profilovana dvefni osténi z travertinu.

Za druhé svétové valky se zdejsi ¢trt ari-
zaci a vystéhovavanim Zidovskych obyva-
tel, ktefi odtud byli hnani na nédrazi Bubny
do transportt, proménila na témér Cisté
némeckou enklavu, takze se Maly Berlin
zaCalo fikat celému izemi mezi Strossma-
yerovym naméstim, Bélského t¥idou, Stroj-
nickou a Bubenskou ulici.

Profesor Pfitzner
Uprostfed oblasti Malého Berlina bydlel
na adrese U smaltovny ¢. pop. 1157/6

némecky historik Dr. Josef Pfitzner. Byval
to mirny a zdvoftily soused, ktery zdanlivé
masarykovskou republiku dobfte pfijal, ale
nahly politicky uspéch Sudetonémecké
strany, jejimz byl ¢lenem, v ném probudil
Sovinismus a touhu po moci.

Po obecnich volbach v roce 1938 se
stal Clenem zastupitelstva mésta Prahy,
dne 16. btezna 1939 vital Adolfa Hitlera
na Prazském hradé a byl pak jmenovan
naméstkem primétora Klapky. Pri¢inlivgm
denunciantstvim, o némz si sém vedl pilné
zdznamy, a sepisovanim pseudohistoric-
kych elaboréatt, jimiz dokazoval german-
skou prioritu v Ceskych zemich, se pokou-
el doséhnout Klapkova postu. Ale pro svij
fanatismus byl nakonec neobliben dokonce
i u samotného Heydricha a své zklamani si
ubohy kariérista do konce vélky [écil pre-
jmenovéavanim prazskych ulic, likvidaci po-
mniku a jinou propagandistickou praci.

Dr. Pfitzner si do poslednich okamzikii
nepfipousts] mozny pad Rise a dokonce
i po zatCeni pfi vyslesich vystupoval zpo-
¢atku sebevédomé. Na vznesena obvinéni
vSak reagoval alibistickou obhajobou, Ze
jednal nesvobodné a pod néatlakem. Na-
rodni soud ho presto shledal vinngm podle
dekretu o potrestani nacistickych zlo¢incu,
zrddca a jejich pomahacl a jeho popra-
va 6. zaf{ 1945 na Pankrackém namésti
byla posledni vefejnou popravou vykona-
nou na tizemi Ceskoslovenska.

Po vélce domy v oblasti Malého Berlina
opét vyménily své ndjemniky. Zmizeli pro-
tektoratni potentati C¢asteéné nahrazeni
vyznamenanymi odbojafi a v pozdgjsich
Casech pribylo komunistickych prominentt
adiplomatt. Bubny nakonec prezily vsechna
velka stéhovani, a prestoze jim velmi uskodil
i dopravnéinzenyrsky experiment se Seve-
rojizni magistralou, zachovaly si dodnes po-
vétsinou svoji identitu a status vyhledavané
obytné Cturti, ktera se z letité zanedbanosti,
doufejme, ¢asem probudi do ptvodni krasy.
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Tento text Cerpé z verejné
dostupnych zdrojt, z paméti znalct
a vlastniho hledani.

Vypravi o mistech,
kterd nepovsimnuta kazdgm dnem
mizeji z mapy mésta i ze vzpominek.

Z nadSenectvi a lasky ku Praze
ho pro viechny zajemce
sestavil sakal a vysadil BohousB.

Ctéte, doporuéujte, siite!
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